ROMANIA
CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
PROIECT

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico — economice, faza:
,Documentatie de avizare a lucririlor de interventie” gi a indicatorilor
tehnico — economici ai obiectivului de investitii ,,Reabilitare si
modernizare DJ 658 Gura Viii - Malu Vartop - Hotarele - Muereasca -
Givanesti - Manastirea Frasinei, km 0+000 - 13+400”, judetul Vélcea

Consiliul Judetean Valcea, intrunit in sedinta ordinara din data de ...
aprilie 2018, la care participa un numar de ... consilieri judeteni din totalul de
33 consilieri in functie;

Avand in vedere Expunerea de motive a Presedintelui Consiliului
Judetean Valcea, inregistraté sub nr.5198 din 18 aprilie 2018;

Luand in considerare Raportul de specialitate al Directiei Tehnice,
inregistrat sub nr.5199 din 18 aprilie 2018, precum si avizele comisiilor de
specialitate;

in conformitate cu prevederile art.91 alin.(1) lit.b) si alin.(3 lit.f) si art.126
din Legea administratiei publice jocale nr.215/2001, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, ale art.44 alin.(1) din Legea nr.273/2006
privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

n temeiul art.97 din Legea administratiei publice locale, nr.215/2001,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1 Se aprobé documentatia tehnico - economicd, faza: ,Documentatie
de avizare a lucrarilor de interventie” si a indicatorilor tehnico - economici ai
obiectivului de investitii ,Reabilitare $i modernizare DJ 658 Gura Vaii - Malu
Vartop - Hotarele - Muereasca - Gavanesti - Manastirea Frasinei, km 0+000 -
13+400”, judetul Valcea, ai cérei indicatori tehnico-economici sunt prevazuti
in anexa, care face parte integranta din prezenta hotarare.



Art.2 Secretarul Judetului Valcea va comunica, prin Compartimentul
Cancelarie, prezenta hotérare Directiel Generale Economice, Direciiei
Tehnice, precum §i Institutiei Prefectului — Judetul Valcea, in vederea aducerii
la indeplinire a prevederilor ei si va asigura publicarea acesteia pe site-ul
Consiliului Judetean Vélcea si in Monitorul Oficial al Judetului Valcea.

Prezenta hotérare a fost adoptatéd cu respectarea prevederilor art.97 din
Legea administratiei publice locale, nr.215/2001, republicata, cu modificarile $i

completdrile ulterioare, cu un numar de ... voturi pentru, ... voturi impotriva gi
...abtineri.
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ROMANIA i
CONSILIUL JUDETEAN VALCEA Anexa
PRESEDINTE la Hotararea nr. / 2018

INDICATORII TEHNICO — ECONOMICI
ai obiectivului de interventii: ,,Reabilitare si modernizare DJ 658 Gura
Vaii - Malu Vartop - Hotarele - Muereasca - Gavanesti - Ménéstirea
Frasinei, km 0+000 - 13+400”, judetul Valcea

TITULAR: Judetul Valcea prin Consiliul Judetean Valcea

BENEFICIAR: Judetul Valcea

PROIECTANT: SC RIONVIL SRL

AMPLASAMENT: intravilanul si extravilanul localitdiilor Bujoreni si
Muereasca, judetul Valcea

FAZA DE PROIECTARE: Documentatie de avizare a lucrarilor de interventie

1. Valoarea totala: lei 57.212.839,17
din care : Constructii — montaj: lei 49.994.872,14
2. Capacitati:
- refacere sistem rutier km 3,370
- reabilitare sistem rutier km 9,800
- drumuri laterale buc. 56
- sant pereat m 3.858
- sant ranfort m 644
- rigola de acostament m 1.590
- rigola carosabila m 7.732
- podet tubular @ 500 mm, L= 10,00 m buc. 12
- podet tubular @ 1000 mm, L = 10,00 m buc. 10
- amenajare podete buc. 67
- podet acces proprietati L= 5 m buc. 70
- zid de sprijin h= 3,00 m m 975
- zid sprijin h=4m m 365
- gabiocane mc 7.000
- dren m 1.784
- parapet capacitate ridicata m 8.815
- consolidare poduri: km 1+750, km 2+700, | buc. 5
km 5+300, km 6+450, km 7+050
- executie pod la km 6+800: m 12

- carosabil -7, 8 m,

- trotuare -2x1,5m
- executie pod la km 7+610: m 21




- carosabil - 7,8 m,
-trotuare -2x1,5m
- execufie pod la km 7+900: m 21
- carosabil -7,8 m,
- trotuare -2x1,5m
executie pod la km 8+150: m 21
- carosabil - 7,8 m,
-trotuare -2x1,5m
executie pod la km 8+475: m 21
-~ carosabil - 7,8 m,
-frotuare -2x1,5m

3. Durata de realizare: luni 24

FACTORI DE RISC
Obiectivul se va proteja cu respectarea reglementarilor tehnice privind Codul
de proiectare seismica — indicativ P100-2013.

FINANTAREA INVESTITIEI

Finantarea obiectivului de investitii se va asigura din fonduri de Ia bugetul de
stat prin bugetul Ministerului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice,
bugetul propriu al judetului si alte fonduri legal constituite conform programului
de investitii aprobat potrivit legii.

PRESEDINTE,

Constantin RADULESCU
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CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
Nr. Z4Y _ din £f. 0% 2018

EXPUNERE DE MOTIVE
privind: aprobarea documentatiei tehnico — economice, faza:
,Documentatie de avizare a lucrarilor de interventie” si a indicatorilor
tehnico — economici ai obiectivului de investitii ,Reabilitare si
modernizare DJ 658 Gura Vaii - Malu Vartop - Hotarele - Muereasca -
Gavanesti - Manastirea Frasinei, km 0+000 - 13+400”, judetul Valcea

Obiectivul de investitii "Reabilitare si modernizare DJ 658 Gura Vaii -
Malu Vartop - Hotarele - Muereasca - Gavanesti - Manastirea Frasinei, km
0+000 - 13+400", judetul Valcea, a fost aprobat prin Ordinul ministrului
dezvoltarii regionale, administratiei publice si fondurilor europene nr. 3615 din
12.07.2017 pentru a fi finantat prin Programul national de dezvoltare locala,
coordonat de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei.

in vederea Tncheierii contractului multianual de finantare, potrivit
Ordinuiui nr. 1851/2013, republicat, privind aprobarea Normelor metodologice
pentru punerea in aplicare a prevederilor OUG nr. 28/2013 pentru aprobarea
Programului national de dezvoltare locala, trebuie s& transmitem Ministerului
Dezvoltérii Regionale si Administratiei Publice mai multe documente, printre
care si hotararea consiliului judetean de aprobare a indicatorilor tehnico-
economici.

Obiectivul de investiti este amplasat in intravilanul si extravilanul
localitatiilor Bujoreni si Muereasca, judetul Valcea.

Starea tehnicd a drumului judetean 658, cu o lungime de 13,400 km,
este medie spre rea. Drumul are imbracaminti asfaltice pe toatd lungimea.

Drumul prezintd burdusiri si faiantari ale imbracamintii asfaltice,

Partea carosabild nu este incadratd de borduri din beton si nici de
trotuare pentru circulatia pietonald in zonele de traversare a localitatilor.
Acostamentele sunt Thierbate, iar sanfurile de pdméant sau pereate cu beton
din ciment sunt colmatate si degradate. Totodatd, pe acest drum nu exista un
sistem eficient de colectare si evacuare a apelor pluviale si nici un drengj
corespunzator al apelor de pe carosabil.

Drumul judetean este traversat de un numar insuficient de podete, unele
in stare de functionare dar neintrelinute, iar altele avand timpanele distruse,
pereurile crapate, fiind colmatate de aluviuni si vegetatie.



Drumul cuprinde pe intreg fraseul un numar de 10 poduri din beton si
beton armat, care prezinta degradari si sunt necesare efectuarea unor lucrari
de consolidare, reabilitare si chiar construirea a doua poduri.

Expertiza tehnicd efectuatd de Expertiza tehnicad efectuata de dr. ing.
Radu Luca si dr. ing. Mihai loan - Predescu precizeaza urmatoarele: Drumul
judetean clasa tehnica V, categoria de importanta C.

Descrierea constructiva la drum:
Lungimea drumului :

Drumul judetean DJ658 care se va moderniza si asfalta, in urma
geometrizarii traseului are o lungime totald de 13.170 m.
Sistemul rutier adoptat este urmatorul:
1.Pe sectoarele de drum cu tasari sau degradari de structura, refacere sistem
rutier (L=3370m):
- decapare sistem rutier existent;
- strat de fundatie din balast, grosime finald 30 cm conf. STAS 6400-84 ;
-strat de fundatie din piatra sparta, in grosime de 25 cm, conf. SR EN
13242+A1 . 2008 STAS 6400-84;
- strat de legatura din BADPC20 in grosnme de 6cm, conf. AND605, SR EN
13108-1;
- strat de uzurd din beton asfaltic BA16, in grosime de 4 cm, conf. ANDGO5,
SR EN 13108-1
2 Pe restul drumului, sistem rutier:
- frezare strat asfalt existent;
- strat de fundatie din piatra spartd, in grosime de 25 cm, conf. SR EN
13242+A1 : 2008, STAS 6400-84;
- strat de legaturda BADPC20 in grosime de 6 cm, conf. AND605, SR EN
13108-1;
- strat de uzura din beton asfaltic BA16, in grosime de 4 cm, conf. ANDG05,
SR EN 13108-1
3.Se vor executa casete cu latimea de 2 m (L=9.800m), pe ambele péarti ale
drumului judetean cu urmatorul sistem rutier:
- decapare sistem rutier existent;
- strat de fundatie din balast, grosime finala 30 cm conf. STAS 6400-84 ;
- strat de fundatie din piatrd spartd, in grosime de 25 cm, conf. S8R EN
13242+A1 : 2008, STAS 6400-84,
- geocompozit antifisura;
- strat de legatura BADPC20 Tn grosime de 6 cm, conf. AND605, SR EN
13108-1;
- strat de uzurd din beton asfaltic BA16, in grosime de 4 cm, conf. ANDG05,
SR EN 13108-1
Pentru declivitati >7%, stratul de uzura se va executa din beton asfaltic rugos
BAR16.
Drumuri laterale



Se vor amenaja un numar de 56 drumuri laterale pe o lungime de 10 m
si intersectiile aferente cu acelasi sistem rutier ca al drumului.

Din totalul drumurilor laterale 3 buc. se vor amenaja doar prin asternerea
stratului de uzura BA16 in grosime de 4cm.
Scurgerea apelor
Santuri

Pentru protejarea platformei drumului de eroziunile cauzate de apele
pluviale de pe terenurile adiacente s-au prevazut santuri pereate in lungime
totala de 3858 m, sant ranfot in lungime de 644 m, rigole carosabile L=7732 m
si rigole de acostamente in lungime de 1590 m, descarcarea lor facandu-se
prin podete catre vaile existente.

Dispozitivele de scurgere a apelor se vor executa pe o parte sau pe
ambele parti ale drumului in functie de necesitate.
Podete

Pentru asigurarea scurgerii apelor in sens longitudinal si transversal (cu
descarcare in vaile existente), s-au prevazut podeie tubulare noi @ 500 mm, L
= 10,00 m (12 buc.-la drumurile laterale) si @ 1000 mm, L = 10,00 m (10 buc.).

De asemenea se vor amenaja (executie timpane, camera de cadere,
prelungiri, pereere albie amonte si aval pe 25m) si decolmata 67 buc. podete
existente.
Amenajari torenti

Se vor amenaja forentii existenti (17 buc.) prin executia de praguri de
beton atat in amonte cat si in aval de podetele existente.
Accese la proprietati

Pentru accesul la proprietati se vor realiza 70 podete tip dala, L=5,00 m.
In urma lucrarilor de reabilitare a drumului judetean vor fi aduse la cota
caminele de utilitati existente.

Se vor amenaja 9 statii de autobuz in suprafaté de 45mp/buc.
Consolidare terasamente
Zid de sprijin

Pentru consolidarea versantlor adiacenti drumului, se vor executa ziduri
de sprijin din beton monolit, fundate direct, cu indltimea elevatiei de 3,00 m si
4.00m.
Fundatia zidurilor de sprijin va fi realizatd din beton C16/20 iar elevatia din
beton C20/25.
Sapaturile se vor realiza cu sprijiniri. in momentul atingerii cotei de fundare se
va stabili natura terenului de fundare in prezenta geotehnicianului gi a
proiectantului. Nu se vor tine sapaturile deschise, betonul de fundatie se va
turna bine vibrat, aderent la peretii gropii de fundare.
Barbacanele se vor poza pe un rand, conform plansei, nivelul cunetei creand
posibilitatea preluarii apelor subterane, pentru a putea fi drenate
corespunzétor. Apa preluata de barbacane va fi preluatd prin conducta de
PVC cu diametrul de 110 mm, pozata la limita rostului elevatie-fundatie.
Conducta de preluare a apei, va fi pozatd cu panta de 2% si va asigura
indepartarea apei din zona zidului de sprijin. '



Pentru evitarea infiltrarii apelor, se va izola partea din spate a zidului de sprijin
prin realizarea unei hidroizolatii. Pentru evitarea contaminarii zidariei din piatra
s-a prevazut filtru din geotextil. Drenul va fi etanseizat cu dop din argila
compactata cu maiul.

Dren

Pentru preluarea si indepértarea apelor care se infiltreaza Tn teren, se va
executa dren fund de sant pe lungimea totald L=1784,00 m, cu adancimea de
1,20 m si latimea de 0,80 m. Drenul este prevazut cu un tub riflat de dren cu
D=110 mm. Conturul drenului este prevazut cu un filtru geotextil pentru
prevenirea contaminarii materialului granular din dren.

Fundatie adancita

In vederea asigurarii 1&timii partii carosabile si a stabilitatii structurii rutiere, s-a
prevazut fundatie adancita cu H=2,50m, in lungime totala de 1403 m.
Gabioane

S-au prevazut aparari de mal din gabioane tip G1, G1,5 si G2, asezate pe
saltea de 5,00m, pe o lungime totald de 1000m.

Protectie taluz

Pentru asigurarea protejarii taluzelor, se va executa protectie cu geocelule
(9celule/mp) in suprafata totald 1300 mp, umplute cu pdmant vegetal, care se
vor insamanta si planta cu salcami.

Semnalizare rutiera si siguranta circulatiei

Au fost prevazute un numar de 150 indicatoare de circulatie precum si 8815 m
parapeti metalici de tip H2 (parapet capacitate ridicata).

Se vor monta 13 borne kilometrice metalice si 118 buc. borne hectometrice.

La terminarea lucrarilor, in vederea asigurarii sigurantei si reglementarii
circulatiei rutiere se vor face lucréri de marcaje rutiere conform STAS 1848/7
din 2004.

Profilul longitudinal

Profilul longitudinal al drumului - este sectiunea verticald prin axa drumului,
desfasurata pe un plan vertical, continand atat linia rogie cat si linia neagra si
o serie de date necesare executiei.

La projectarea liniei rosii se va respecta STAS 863/85 in ceea ce priveste
pasul de proiectare si curbele de racordare in plan vertical, corectandu-se
astfel deniveldrile existente si conferind sectorului supus modernizarii i
asfaltarii un confort net superior celui existent.

Se vor avea in vedere urmatoarele aspecte:

- evitarea declivititilor cu valori peste cele maxime admise sau sub cele
minime, pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale;

- evitarea frangerii frecvenie a liniei rosii;

- se va evita proiectarea liniei rosii in palier, pentru a asigura scurgerea apelor
n lungul traseului;

La proiectarea liniei rosii se vor avea in vedere punctele de cota obligata, cum
ar fi podurile, podetele si racordurile cu alte drumuri.

Profil transversal tip

Elementul principal dintr-un profil transversal il constituie partea carosabila
destinatd circulatiei vehiculelor, dispusd pe un sistem rutier alcatuit si



dimensionat in asa fel incat sa preia solicitarile din trafic si conditii climatice pe
o durata determinata in limita deformatiilor admisibile.
Pentru traseul proiectat a fost ales urmatorul profil tfransversale tip conform
Ordonantei 43/97:
- latimea partii carosabile 2 x 2,75 m;
- latimea acostamentelor 2 x 0,75 m (din care 2 x 0,25 m banda de incadrare
pe L=9800 m);
- latimea platformei 7,00 m;
- profilul transversal tip in aliniament va fi sub forma de acoperis cu panta de
2,5%;
- acostamente cu panta de 4% ;
- sant pereat, rigola carosabild, sant ranfort sau rigola carosabila pe o parte
sau pe ambele parti ale drumului
In zonele Tn care limita de proprietate nu permite executia acostamentului cu
latimea de 75 cm, acesta va avea latime variabila in functie de limita de
proprietate.
Descrierea constructiva la poduri:
1. Pod km 1+750
Consolidare pod cu mentinere la clasa E de Tnhcarcare convoi (A30, V80), cu
asigurarea unui gabarit de circulatie de 7,80 m si doué trotuare de 1,50 m util:
Suprastructura:
-Desfacerea c&ii si a stratului suport hidroizolatie;
-Demolare grinda parapet si demontare umplutura trotuare;
-Curéatare betoane degradate si exfoliate;
-Curatarea prin sablare a betoanelor segregate superficial si a armaturilor
vizibile si ruginite;
-Refacere strat suport hidroizolatie
-Reparatii intrados cu mortare speciale intrados;
-Protectie si tratare betoane cu vopsele speciale pe intreaga suprafata a
suprastructurii;
-Montare guri de scurgere;
Sistemul rutier (calea):
- Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ;
- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;
- Protectie hidroizolatie BA8 - 3cm;
- Hidroizolatie din’membrana bituminoasa de min.4mm, realizat intr-un singur
strat.
- Delimitare pietoni cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b;
- Montare parapet pietonal - ména curenta zincata.
- Montare rosturi de dilatatie etanse ce vor asigura un suflu (-25...+25mm);
- Semnalizarea rutiera definitiva la pod gi rampe de acces;
Infrastructura:
-Desfacere sistem rutier din zona culei si rampe de acces;
-Reparatii elevatii culei prin torcret cu plasa min 5 cm C30/37 si aplicare
vopsele de proteciie;



- Daca la desfacere sistem rutier pe rampe se constata lipsa placilor de
racordare se vor amenaja culeele pentru moniarea placilor de racordare cu
lungime de 3.00 m; '

- Executie dispozitive antiseismice

Racordari cu terasamentele si albie:

-Amenajarea acostamentelor si a platformei drumului la sectiunea podului;
-Reamenajare sferturi de con cu pereu de beton, scari de acces, (s casiuri la
culee C1);

-Montare parapeti metalici directionali pe rampe 24,00 m (cu asigurara
accesului la drumurile laterale);

-Curatare, decolmatare si degajare albie pe 6 lungimi de pod.

2. Pod km 2+700

Consolidare pod cu mentinere la clasa E de incarcare convoi (A30, V80), cu
asigurarea unui gabarit de circulatie de 7,80m si doua trotuare de 1.00m util:
Suprastructura:

-Desfacerea cdii si a stratuiui suport hidroizolatie;

~-Demolare grinda parapet si demontare umplutura trotuare;

-Curatare betoane degradate si exfoliate;

-Curstarea prin sablare a betoanelor segregate superficial si a armaturilor
vizibile si ruginite; .

-Refacere strat suport hidroizolatie

-Reparatii intrados cu mortare speciale intrados;

-Protectie si tratare betoane cu vopsele speciale pe intreaga suprafata a
suprastructurii;

-Montare guri de scurgere;

Sistemul rutier (calea):

- Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ;

- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;

- Protectie hidroizolatie BAS - 3cm;

- Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizat intr-un singur
strat.

- Delimitare pietoni cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b;

- Montare parapet pietonal - mana curenta zincata.

- Montare rosturi de dilatatie etange ce vor asigura un suflu (-25..+25mm);

- Semnalizarea rutierd definitiva la pod si rampe de acces;

Infrastructura:

-Desfacere sistem rutier din zona culei si rampe de acces;

-Reparatii elevatii culei prin torcret cu plasd min 5ecm C30/37 si aplicare
vopsele de protectie;

-Dacd la desfacere sistem rutier pe rampe se constatd lipsa placilor de
racordare se vor amenaja culeele pentru montarea placilor de racordare cu
lungime de 3,00 m;

-Executie dispozitive antiseismice;

Racordari cu terasamentele si albie:

-Amenajarea acostamentelor si a platformei drumului la sectiunea podului;



-Reamenajare sferturi de con cu pereu de beton, scari de acces, (si casiuri la
culee C1),

-Montare parapeti metalici directionali pe rampe 24,00m (cu asigurara
accesului la drumurile laterale);

- Curatare, decolmatare si degajare albie pe 6 lungimi de pod.

3. Pod km 5+300

Consolidare pod cu mentinere la clasa E de incércare convoi (A30, V80), cu
asigurarea unui gabarit de circulatie de 7,80 m si doua trotuare de 1,00m util:
Suprastructura:

-Desfacerea caii si a stratului suport hidroizolatie; A

-Demolare grinda parapet si demontare umplutura frotuare;

-Curatare betoane degradate si exfoliate;

- Executie gauri de aerisire fagii;

-Reparati intrados cu mortare speciale intrados si consolidare fagii cu benzi de
carbon;

-Curatarea prin sablare a betoanelor segregate superficial si a armaturilor
vizibile si ruginite;

-Executie placad de suprabetonare min. 15 cm din beton C35/45 si armatura
BST500

-Refacere strat suport hidroizolatie

-Protectie si tratare betoane cu vopsele speciale pe intreaga suprafata a
suprastructurii

Sistemul rutier (calea):

- Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ;

- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;

- Protectie hidroizolatie BAS - 3cm;

- Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min. 4mm, realizat intr-un singur
strat.

-Delimitare pietoni cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b;

-Montare parapet pietonal - mana curenta zincata.

-Montare rosturi de dilatatie etange ce vor asigura un suflu (-10..+10mm);
-Semnalizarea rutiera definitiva la pod si rampe de acces;

Infrastructura:

-Desfacere sistem rutier din zona culei si rampe de acces;

-Reparati elevatii culei prin camasiuire min. 15cm C30/37 si aplicare vopsele
de protectie;

-Consolidare rost elevatie-fundatii prin ,subzidire”.

-Daca la desfacere sistem rutier pe rampe se constatd lipsa placilor de
racordare se vor amenaja culeele pentru montarea placilor de racordare cu
lungime de 3,00m;

Racordari cu terasamentele si albie:

-Amenajarea acostamentelor si a platformei drumului la sectiunea podului;
-Executie aripi din beton adaptate la sectiunea de scurgere a paraului;
-Montare parapeti metalici directionali pe rampe 24,00m (cu asigurara
accesului [a drumurile laterale);

-Curatare, decolmatare si degajare albie pe 6 lungimi de pod.

:,L



4. Pod km 6+450

Consolidare pod cu mentinere la clasa E de incircare convoi (A30, V80), cu
asigurarea unui gabarit de circulatie de 7,80 m si doua trotuare de 1,0 m util:
Suprastructura:

-Desfacerea céii i a stratului suport hidroizolatie;

-Demolare grinda parapet si demontare umplutura trotuare;

-Curatare betoane degradate si exfoliate;

-Executie gauri de aerisire fasii;

-Reparatii intrados cu mortare speciale intrados si consolidare fasii cu benzi
de carbon;

-Curétarea prin sablare a betoanelor segregate superficial si a armaturilor
vizibile si ruginite;

- Executie placa de suprabetonare min. 15cm din beton C35/45 si armaturd
BSTS00;

~Refacere strat suport hidroizolate;

-Protectie si tratare betoane cu vopsele speciale pe intreaga suprafatid a
suprastructurii; |

-Montare guri de scurgere;

Sistemul rutier (calea):

- Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ;

- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;

- Protectie hidroizolatie BAS - 3cm;

- Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizat intr-un singur
strat;

-Delimitare pietoni cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b;

-Montare parapet pietonal - mana curenta zincata.

-Montare rosturi de dilatatie etange ce vor asigura un suflu (-10..+10mm);

- Semnalizarea rutiera Oefinitive la pod si rampe de acces;

Infrastructura:

-Desfacere sistem rutier din zona culei si rampe de acces;

-Reparatii elevatii culei prin camasiuire min. 15cm C30/37 si aplicare vopsele
de protectie;

-Consolidare rost elevatie-fundatii prin ,subzidire”.

-Dacad la desfacere sistem rutier pe rampe se constatd lipsa placilor de
racordare se vor amenaja culeele pentru montarea placilor de racordare cu
lungime de 3,00 m;

Racordari cu terasamentele si albie:

-Amenajarea acostamentelor si a platformei drumului la sectiunea podului;
-Execute sferturi de con adaptate ia lucrdrile de consolidare albie;

-Montare parapeti metalici directionali pe rampe 24,00 m (cu asigurara
accesului la drumurile laterale);

-Curatare, decolmatare si degajare albie pe 6 lungimi de pod.

5. Pod km 6+800

Executie pod nou



Din lipsé de spatiu pentru un gabarit normal de 7,80m carosabil, se va
propune asigurarea minima a unei cdi de 5,50 m carosabil si doua trotuare de
1,0 m util.

Podul nou se va dimensiona la convoi LM1 de incdrcare, conform SR EN
1991-2/2004.

Solutia propusa este un pod din beton armat cu o singura deschidere simplu
rezemat ce va traversa oblic sub un unghi de 60 grade paraul amenajat, cu o
deschidere de 12,00 m, asigurand un gabarit de 5,50 m carosabil si 2 trotuare
de 1,50 m util. Infrastructurile culei - masive fundate direct din beton armat.
Suprastructura:

Grinzi cu corzi aderente tip "1 L=8,00m h=0,42m, aranjate joantiv 14 bucati in
sectiune care vor conlucra la partea superioara prin intermediul unei placi de
suprabetonare din beton armat C35/45 cu arméatura BST500S.

Sistemul rutier {calea):

- Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ;

- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;

- Protectie hidroizolatie BA8 - 3cm;

- Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizata tntr-un singur
strat.

-Delimitare pietoni cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b;

-Montare parapet pietonal - mana curenta zincata.

- Semnalizarea rutiera definitiva la pod si rampe de acces;

Infrastructura (culei):

-Culeele sunt de greutate si se vor executa din beton armat.

~Fundatiile sunt directe, fundate pe un strat bun de fundare.

-Elevatile sunt masive armate la partea superioara; banchetd de rezemare,
ziduri de garda si ziduri intoarse.

-Zidurile intoarse sunt scurte de 1.00m.

- Conform schema statica podul este grinda simplu rezemata, cu o deschidere
de 8,00 m si a fost prevazut cu rezemarea grinzile pe mortar de ciment 2 cm.
-Rosturile de dilatatie dintre suprastructura si culei sunt prevazute de 20mm (-
10..+10mm).

Racordari cu terasamentele:

-Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin
intermediul pl&cilor de racordare scurte L=3.00m. |

-Se vor reface si adapta local zidurile de sutinere maluri albie.

Albie;

Principalele lucréri de interventie asupra sectiunii de scurgere sunt:
indepartare vegetatie, decolmatare si reprofilare albie pe 6 lungimi de pod (trei
amonte si trei aval).

6. Pod km 7+050

Consolidare pod cu mentinere la clasa E de incarcare convoi (A30, V80), cu
asigurarea unui gabarit de circulatie de 7,80 m si doua trotuare de 1,50m uiil:
Suprastructura:

-Desfacerea caii gi a stratului suport hidroizolatie;

-Demolare grinda parapet si demontare umplutura trotuare;



-Curatare betoane degradate si exfoliate;

-Executtie gauri de aerisire fasii;

-Reparatii intrados cu mortare speciale intrados si consolidare fasii cu benazi
de carbon;

-Curatarea prin sablare a betoanelor segregate superficial si a armaturilor
vizibile si ruginite;

-Executie placa de suprabetonare min 15cm din beton C35/45 si armatura
BST500;

-Refacere strat suport hidroizolatie;

-Protectie si tratare betoane cu vopsele speciale pe intreaga suprafatd a
suprastructurii;

-Montare guri de scurgere,

Sistemul rutier (calea):

- Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ;

- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;

- Protectie hidroizolatie BAS - 3cm;

- Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizat intr-un singur
strat.

-Delimitare pietoni cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b;

-Montare parapet pietonal - mana curenta zincata.

-Montare rosturi de dilatatie etange ce vor asigura un suflu (-10..+10mm);
-Semnalizarea rutiera definitiva la pod si rampe de acces;

Infrastructura: :

-Desfacere sistem rutier din zona culei si rampe de acces;

-Reparatii elevatii culei prin cdmasiuire min. 15 cm C30/37 si aplicare vopsele
de protectie;

-Dacd la desfacere sistem rutier pe rampe se constatd lipsa placilor de
racordare se vor amenaja culeele pentru montarea placilor de racordare cu
lungime de 3,00m;

Racordari cu terasamentele si albie:

-Amenajarea acostamentelor si a platformei drumuiui la sectiunea podului;
-Executie sferturi de con adaptate la lucrarile de consolidare albie;

-Montare parapeti metalici directionali pe rampe 24,00m (cu asigurara
accesului la drumurile laterale);

-Curatare, decolmatare si degajare albie pe 6 lungimi de pod.

7. Pod km 7+610

Executie pod nou

Din lipsd de spatiu pentru un gabarit normal de 7,80 m carosabil, se va
propune asigurarea minima a unei cai de 5,50 m carosabil si doua trotuare de
1,0 m util.

Podul nou se va dimensiona la convoi LM1 de incarcare, conform SR EN
1991-2/2004.

Solutia propusa este un pod din beton armat cu o singura deschidere simplu
rezemat adaptat la oblicitatea maxima permisa pentru grinzi tip ,T” unghi de
70 grade.
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Deschiderea propusa este de 21,00 m ce va asigura un gabarit de 5,50m
carosabil si 2 trotuare de 1,50m util. Infrastructurile culei - masive fundate
direct din beton armat.

Suprastructura:

Grinzi cu corzi aderente fip "T" L=21,00m h=0,93m, aranjate joantiv 7 bucati in
sectiune care vor conlucra la partea superioara prin intermediul unei placi de
suprabetonare din beton armat C35/45 cu armatura BST500S de minim 15¢cm.
Sistemul rutier (calea):

- Beton asfaltic cilindrat fip MAS16m - 4cm ;

- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;

- Protectiie hidroizolatie BAS - 3cm;

- Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizata intr-un singur
strat.

-Delimitare pietoni cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b;

-Montare parapet pietonal - mana curenta zincata.

-Semnalizarea rutiera definitiva la pod si rampe de acces;

Infrastructura (culei):

-Culeele sunt de greutate si se vor executa din beton armat.

-Fundattiile sunt directe, fundate pe un strat bun de fundare.

-Elevatiile sunt masive armate la partea superioara: bancheta de rezemare,
ziduri de garda si ziduri intoarse.

-Zidurile intoarse sunt de 4,00m.

-Conform schema statica podul este grinda simplu rezemata, cu o deschidere
de 21,00 m si a fost prevazut cu rezemarea grinzile pe aparate de reazem tip
3 fixe si tip 4 mobile.

-Rosturile de dilatatie dintre suprastructura si culei sunt prevazute de 50 mm (-
25..+25mm).

Racordari cu terasamentele:

Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin
intermediul piacilor de racordare scurte L=3,00m.

Racordarea intre zidurile de sprijin existente din gabioane si pod se vor face
prin intermediul aripilor de beton.

Albie:

Principalele lucrgri de interventie asupra sectiunii de scurgere sunt
indepartare vegetatie, decolmatare si reprofilare albie pe 6 lungimi de pod (trei
amonte si trei aval).

8. Pod km 7+900

Executie pod nou

Din lipsd de spatiu pentru un gabarit normal de 7,80m carosabil, se va
propune asigurarea minima a unei cai de 5,50m carsaobil si doua trotuare de
1,0 m util.

Podul nou se va dimensiona la convoi LM1 de incarcare, conform SR EN
1991-2/2004.

Solutia propusa este un pod din beton armat cu o singura deschidere simplu
rezemat adaptat la oblicitatea maxima permisa pentru grinzi tip ,T" unghi de
70 grade.



Deschiderea propusa este de 21,00 m ce va asigura un gabarit de 5,50m
carosabil gi 2 trotuare de 1,50m util. Infrastructurile culei - masive fundate
direct din beton armat.

Suprastructura:

Grinzi cu corzi aderente tip "T" L=21,00 m h=0,93m, aranjate joantiv 7 bucati
in sectiune care vor conlucra la partea superioard prin intermediul unei placi
- de suprabetonare din beton armat C35/45 cu arméturd BST500S de minim 15
cm.

Sistemul rutier (calea):

- Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ;

- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;

- Protectie hidroizolatie BAS - 3cm;

- Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizata ntr-un singur
strat.

-Delimitare pietoni cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b;

-Montare parapet pietonal - mana curenta zincata.

-Semnalizarea rutiera definitiva la pod gi rampe de acces;

Infrastructura (culei):

-Culeele sunt de greutate si se vor executa din beton armat.

-Fundatiile sunt directe, fundate pe un strat bun de fundare.

-Elevatiile sunt masive armate la partea superioara: bancheta de rezemare,
ziduri de garda si ziduri intoarse.

-Zidurile intoarse sunt de 6,00m pentru culee (DN7) si 1,00m pentru culee
(Manastirea Frasinei).

-Conform schema statica podul este grinda simplu rezemata, cu o deschidere
de 21,00m si a fost prevazut cu rezemarea grinzile pe aparate de reazem tip 3
fixe si tip 4 mobile.

-Rosturile de dilatatie dintre suprastructura si culei sunt prevazute de 50 mm (-
25..+25mm).

Racordari cu terasamentele:

-Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin
intermediul placilor de racordare scurte L=3,00m.

- Racordarea intre zidurile de sprijin existente din gabioane si pod se vor face
prin intermediul aripilor de beton.

Albie:

Principalele lucrari de interventie asupra sectiunii de scurgere sunt:
indepartare vegetatie, decolmatare si reprofilare albie pe 6 lungimi de pod (trei
amonte si trei aval).

9. Pod km 8+150

Executie pod nou

Din lipsa de saptiu pentru un gabarit normal de 7,80 m carosabil, se va
propune asigurarea minima a unei cai de 5,50 m caorsabil si doua trotuare de
1,0 m util.

Podul nou se va dimensiona la convoi LM1 de incarcare, conform SR EN
1991-2/2004.
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Solutia propusé este un pod din beton armat cu o singurd deschidere simplu
rezemat adaptat la oblicitatea maxima permisa pentru grinzi tip ,T" unghi de
70grade.

Deschiderea propusd este de 21,00m ce va asigura un gabarit de 5,50m
carosabil si 2 trotuare de 1,50m util.

Infrastructurile culei - masive fundate direct din beton armat.

Suprastructura:

Grinzi cu corzi aderente tip "T" L=21,00m h=0,93m, aranjate joantiv 7 buciti in
secliune care vor conlucra la partea superioara prin intermediul unei placi de
suprabetonare din beton armat C35/45 cu armaturd BST500S de minim 15¢cm.
Sistemul rutier (calea):

- Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ;

- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;

- Protecate hidroizolatie BA8 - 3cm;

- Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizata intr-un singur
strat.

-Delimitare pietoni cu parapet metalic - nivel de sigurania H4b;

-Montare parapet pietonal - mana curenta zincata,

-Semnalizarea rutiera definitiva la pod si rampe de acces;

Infrastructura (culei):

-Culeele sunt de greutate si se vor executa din beton armat.

-Fundatiile sunt directe, fundate pe un strat bun de fundare.

-Elevatiile sunt masive armate la partea superioara: bancheta de rezemare,
ziduri de garda si ziduri Tntoarse.

-Zidurile intoarse sunt de 3,00m pentru culee (DN7) si 2,00m pentru culee
(Manastirea Frasinei).

-Conform schema statica podul este grinda simplu rezemata, cu o deschidere
de 21,00 m si a fost prevazut cu rezemarea grinzile pe aparate de reazem tip
3 fixe si tip 4 mobile.

-Rosturile de dilatatie dintre suprastructura si culei sunt prevazute de 50mm (-
25..+25mm).

Racordari cu terasamentele:

-Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin
intermediul placilor de racordare scurte L=3.00m. ‘

-Racordarea intre zidurile de sprijin existente si pod se vor face prin
intermediul aripilor de beton.

Albie:

Principalele lucrari de interventie asupra sectiunii de scurgere sunt:
indepartare vegetatie, decolmatare si reprofilare albie pe 6 lungimi de pod (trei
amonte si trei aval).

10. Pod km 8+475

Executie pod nou

Din lipsd de saptiu pentru un gabarit normal de 7,80 m carosabil, se va
propune asigurarea minima a unei cai de 5,50 m caorsabil si doud trotuare de
1,0 m util.
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Podul nou se va dimensiona la convoi LM1 de incarcare, conform SR EN
1991-2/2004.

Solutia propusa este un pod din beton armat cu o singura deschidere simplu
rezemat normal pe cursul apei.

Deschiderea propusd este de 21,00m ce va asigura un gabarit de 5,50m
carosabil si 2 trotuare de 1,50m ultil.

Infrastructurile culei - masive fundate direct din beton armat.

Suprastructura:

Grinzi cu corzi aderente tip "T" L=21,00m h=0,93m, aranjate joantiv 7 bucati in
sectiune care vor conlucra la partea superioard prin intermediul unei placl de
suprabetonare din beton armat C35/45 cu armatura BST500S de minim 15cm.
Sistemul rutier (calea):

- Beton asfaltic cilindrat tip MAS16m - 4cm ;

- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;

- Protectie hidroizolaiie BA8 - 3cm;

- Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizata intr-un singur
strat.

-Delimitare pietoni cu parapet metalic - nivel de siguranta Hab;

-Montare parapet pietonal - mana curenta zincata.

-Semnalizarea rutiera definitiva la pod si rampe de acces;

Infrastructura (culei):

-Culeele sunt de greutate si se vor executa din beton armat.

-Fundatiile sunt directe, fundate pe un strat bun de fundare.

-Elevatiile sunt masive armate la partea superioara: bancheta de rezemare,
ziduri de garda si ziduri intoarse.

-Zidurile intoarse sunt de 3,00m. Conform schema staticd podul este grinda
simplu rezemata, cu o deschidere de 21,00 m si a fost prevazut cu rezemarea
grinzile pe aparate de reazem tip 3 fixe si tip 4 mobile.

-Rosturile de dilatetie dintre suprastructura si culei sunt prevazute de 50mm (-
25..+25mm).

Racordari cu terasamentele:

-Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin
intermediul placilor de racordare scurte L=3.00m.

- Racordarea intre zidurile de sprijin existente si pod se vor face prin
intermediul aripilor de beton.

Albie:

-Principalele lucrari de interveniie asupra sectiunii de scurgere sunt:
indepartare vegetatie, decolmatare si reprofilare albie pe 6 lungimi de pod (trei
amonte si trei aval).

Urmare celor de prezentate, supunem aprobarii documentatia tehnico —
economica, faza: ,Documentatie de avizare a lucrarilor de interventie” si a
indicatorilor tehnico — economici ai obiectivului de investiti "Reabilitare si
modernizare DJ 658 Gura Vaii - Malu Vartop - Hotarele - Muereasca -
Gavanesti - Manastirea Frasinei, km 0+000 - 13+400”, judetul Valcea,
varianta 1, elaboratd de SC RIONVIL SRL, Ramnicu Valcea, dupd cum
urmeaza:
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TITULAR: Judetul Vélcea prin Consiliul Judetean Valcea

BENEFICIAR: Judetul Valcea
PROIECTANT: SC RIONVIL SRL

AMPLASAMENT: intravilanul si extravilanul

Muereasca, judetul Valcea

localitatilor Bujoreni  si

FAZA DE PROIECTARE: Documentatie de avizare a lucririlor de interventie

INDICATORI TEHNICO — ECONOMICI:

1. Valoarea totald a investitiei (inclusiv TVA):

din care : Constructii — monta;j:
2. Capacitati:

- refacere sistem rutier
- reabilitare sistem rutier
- drumuri laterale
- gant pereat
- sant ranfort
- rigola de acostament
- rigola carosabild
- podet tubular @ 500 mm, L= 10,00 m
- podet tubular @ 1000 mm, L = 10,00 m
- amenajare podete
- podet acces proprietdti L= 5m
- Zid de sprijin h= 3,00 m
- zid sprijin h=4 m
- gabioane
- dren
- parapet capacitate ridicata
- consolidare poduri:
-km 1+750: L=34,30 m, I=10,40 m
- km 2+700: L=33,70 m, I=10,80 m
- km 5+300: L=11,08 m, 1=9,60 m
- km 6+450: L= 20,30 m, I=10,40 m
- km 7+050: L= 24,68 m, |=9,15 m
- executie pod la km 6+800:
- carosabil -7, 8 m,
- trotuare -2x1,56m
. - executie pod fa km 7+610:
- carosabil - 7,8 m,
- trotuare -2x1,5m
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lei 57.212.839,17
lei 49.994.872,14

km 3,370
km 9,800
buc. 56
m 3.858
m 644

m 1.590
m7.732
buc. 12
buc. 10
buc. 67
buc. 70
m 975

m 365
mc 7.000
m 1.784
m 8.815
buc. 5

=12 m

[=21m



- executie pod la km 7+900:

- carosabil - 7,8 m,

- trotuare -2x1,5m
executie pod la km 8+150:

- carosabil - 7,8 m,

- trotuare -2x1,5m
executie pod la km 8+475:

- carosabil - 7,8 m,

- trotuare -2x1,5m

3. Durata de realizare: 24 luni

FACTORI DE RISC

L=21m

L=21m

L=21m

Obiectivul se va proteja cu respectarea reglementarilor tehnice privind Codul

de proiectare seismica — indicativ P100-2013.

FINANTAREA INVESTITIEI

Finantarea obiectivului de investitii se va asigura din fonduri de la bugetul de
stat prin bugetul Ministerului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice,
bugetul propriu al judetului gi alte fonduri legal constituite conform programului

de investitii aprobat potrivit legii.

Prenume, Nume Functia Semnéatura

Verificat
Sef Serviciu Pregétirea si Urmdrirea

Data

16.04.2018

Intocmit: Cornelia Banu Consilier /
Nr. ex, 2 /M
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CONSILIUL JUDETEAN VALCEA AVIZAT:

DIRECTIA TEHNICA VICEPRESEDINTE,
Nr. 5799 din 4. 292018 (E]b

Adrian BUSU

RAPORT DE SPECIALITATE
la proiectul de hotérare privind aprobarea documentatiei tehnico —
economice, faza: ,,Documentatie de avizare a lucrarilor de interventie” si
a indicatorilor tehnico — economici ai obiectivului de investitii
»Reabilitare si modernizare DJ 658 Gura Vaii - Malu Vartop - Hotarele -
Muereasca - Gavanesti - Manastirea Frasinei, km 0+000 - 13+400”,
judetul Valcea

Prin expunerea de motive nr. 1% din 4L 0§ 2018, se propune
adoptarea proiectului de hotérare privind aprobarea documentatiei tehnico —
economice, faza: DALI si a indicatorilor tehnico — economici ai obiectivului de
investtii ,Reabilitare $i modernizare DJ 658 Gura Vaii - Malu Vartop - Hotarele
- Muereasca - Gavanesti - Manastirea Frasinei, km 0+000 - 13+400”, judetul
Valcea.

Propunerea este in conformitate cu prevederile :

- art. 44, alin. 1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare.

- art. 91, alin. (1), lit. b) si art. 126 din Legea administratiei publice locale
nr. 215/2001, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Fatd de cele prezentate si avand n vedere concordanta expunerii de
motive cu prevederile legale mentionate, propunem aprobarea proiectului de
hotarare in forma prezentata.

DIRECTOR SEF SERVICIU,
loa
Prenume, Nume Funciia Semnatura Data
Intocmit; Cornelia Banu Consilier - 16.04.2018
Nr. ex.2 O/M
v
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