ROMANIA
CONSILIUL JUDETEAN VALCEA

PROIECT

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico - economice
faza “Studiu de fezabilitate”, pentru obiectivul de investitii
,,Modernizare DJ 678 Limita Judet Olt — Dragoesti - Casa Veche -
Dragioiu - Galicea - Bratia - Cremenari - Bercioiu - Ruda - Barsesti -
Barza - Budegti (DN7), judetul Valcea”

Consiliul Judetean Vélcea, intrunit in sedinta extraordinard din data de
2017, la care participa un numar de ... consilieri judeteni din totalul

de 33 consilieri in functie,

Avand in vedere Expunerea de motive a Presedintelui Consiliului
Judetean Valcea, inregistrata la nr.7466 din 06 iunie 2017;

Luand in considerare Raportul de specialitate al Directiei Tehnice,
inregistrat la nr.7467 din 06 iunie 2017;

in conformitate cu prevederile art.91, alin.(3), lit. *f si art.126 din Legea
administratiei publice locale nr.215/2001, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, coroborate cu cele ale art.44, alin.(1) din Legea
nr.273/2006, privind finantele publice locale, cu modificarile i completarile
ulterioare;

in temeiul art.97 din Legea administratiei publice locale nr.215/2001,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico - economicd faza “Studiu de
fezabilitate”, pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare DJ 678 Limita Judet
Olt — Dragoesti - Casa Veche - Dragioiu - Galicea - Bratia - Cremenari -
Bercioiu - Ruda - Béarsesti -Barza - Budesti (DN7), judetul Valcea”, ai carui
indicatori tehnico - economici sunt prevazuti in anexa care face parte
integranta din prezenta hotarare.



Art.2 Secretarul Judetului Valcea va comunica, prin Compartimentul
Cancelarie, prezenta hotarare, Directiei Generale Economice, Direcliei
Tehnice, Primariei Comunei Dragoesti, Primariei Comunei Olanu, Primariei
Comunei Galicea, precum si Primariei Comunei Budesti, in vederea aducerii la
indeplinire a prevederilor ei $i va asigura publicarea acesteia pe site-ul
Consiliului Judetean Valcea si in Monitorul Oficial al Judetului Valcea.

Prezenta hotérére a fost adoptatéd cu respectarea prevederilor art.97 din
Legea administratiei publice locale, nr.215/2001, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu un numar de ... voturi pentru, ... voturi impotriva gi
... abtineri.

PRESEDINTE,

Constantin RADULESCU
AVIZAT PENTRU LEGALITATE

SECRWUDEWLUL
Daniefa CAL(IANﬁU |

AVIZAT,
DIRECTORKGENERAL

Ramnicu Valcea,

Nr. din 2017

Prenume, nume Functia Semnétura Data
Intocmit: Mirela Manole Consilier juridic 06 iunie 2017
1 ex. QJ\&QUU\QQQ




ROMANIA
CONSILIUL JUDETEAN VALCEA Anexa la Hotirare nr.___

PRESEDINTE din

INDICATORII TEHNICO — ECONOMICI PENTRU:

Studiul de fezabilitate :,,Modernizare DJ 678 Limitad Judet OIt —
Dragoesti - Casa Veche - Dréagioiu - Galicea - Bratia - Cremenari -
Bercioiu - Ruda - Barsesti -Barza - Budesgti (DN7)", judetul Vilcea”

TITULAR: Judetul Valcea prin Consiliul Judetean Valcea
BENEFICIAR: Judetul Valcea-
PROIECTANT: S.C. MAXIDESIGN S.R.L. Bucuresti

AMPLASAMENT: DJ 678 Limita Judet Olt — Dragoiesti - Casa
Veche - Dragioiu - Galicea - Bratia - Cremenari —
Bercioiu - Ruda - Barsesti -Barza - Budesgti (DN7)",
judetul Valcea"

FAZA DE PROIECTARE: Studiul de fezabilitate

1.Valoarea totala: mii lei 152.456,819
1 euro =4,5172 lei mii euro 33.750,292
din care constructii — montaj mii lei 133.985,395
mii euro 29.661,161
2_.Esalonarea investitiei
An | mii lei 38.114,205
An i mii lei 60.982,728
An I mii lei 53.359,887
3.Capacitati
- lungime drum modernizat m 38.554,000
- suprafatd drum modernizat m? 265.200,000
- suprafata strazi laterale amenajate m? 24.540,000
din care :
o suprafatd UAT Valcea m? 10.081,000
« suprafatd UAT comune m? 14.459,000
- lungime santuri pereate m 48.517,000
- lungime santuri pamant m 18.242,000
- alte tipuri de rigole m 2.977,000




- rigola carosabila m 1.334,000

- poduri buc. 23,000

- accese la proprietati buc. 1.691,000
din care :

¢ podete noi buc. 100,000

e podete modernizate buc. 1.591,000

- podete laterale buc. 189,000
din care:

e podete noi buc. 107,000

¢ podete modernizate buc 73,000

 podete mentinute buc. 4,000

e amenajate cu rigol& carosabil buc. 5,000

- podete transversale buc. 83,000
din care:

o reparatii $i extindere buc. 5,000

» podete mentinute buc. 9,000

* podete noi buc. 31,000

e podete modernizate buc. 38,000

- statii autobus buc. 35,000

- parcari m? 1.507,000

- trotuare m? 22.320,600

- piste ciclisti km. 1,281

- parapet metalic m? 5.675,000

- indicatoare de circulatie m? 1.614,00

- semnalizare orizontala km. 115,760

4.Durata de realizare luni 36

FACTORI DE RISC

Obiectivul se va proteja cu respectarea reglementarilor tehnice privind
Codul de proiectare seismicé — indicativ P100-2013.

FINANTAREA INVESTITIEI

Finantarea obiectivului de investitii se va asigura din bugetul propriu al
judetului si alte fonduri legal constituite, conform programului de investiti,

aprobat potrivit legii.

PRESEDINTE,
Constantin RADULESCU

Prenume , Nume Functia

Data

Intocmit : Nicusor P3usescu consilier

31.05.2017




CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
Nr.A46@in O junie 2017
C1

EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico- economice faza : studiul de fezabilitate pentru
obiectivul de investitii: ,,Modernizare DJ 678 Limitd Judet OIt —-
Dragoesti - Casa Veche - Dragioiu - Galicea - Bratia - Cremenari -
Bercioiu - Ruda - Béarsesti -Barza - Budesti (DN7), judetul
Valcea”

Drumul judetean 678 are o lungime de 38,554 km. si porneste de la
limita cu judetul Olt de la km. 2+193,092. Drumul strabate localitatile
Dragoiesti, Casa Veche, Galicea, Cremenari, Bercioiu, Ruda, Barza,
Budesti, ajungand pana in drumul national DN 7 (km.40 +747,359) .

Sectorul de drum se incadreaza in clasa tehnica IV si are in prezent
doua benzi de circulatie si o parte carosabila cu latime variabila de la 5,30
la 5,60 m, cu acostamente de 0,5-1,0 m latime, Ilafimea actuala a
platformei drumului fiind mai micd de 8 m (latime necesara drumurilor
judetene conform Ordinului M.T. nr. 45/1998).

Curbele nu sunt amenajate corespunzator, nu sunt supralargite si
suprainaltate in conformitate cu cerintele standardelor si normativelor
tehnice pentru un drum de clasa tehnica tV .

in ceea ce priveste configuratia traseului in profil longitudinal acesta
este in cea mai mare parte in palier sau cu declivitati mici si moderate,
sub 4 - 5%, existand si exceptii (zona km 21+100 — km 21+860) unde se
intalnesc declivitati de aproximativ 10%, pe tronsoane scurte raportate la
lungimea traseului studiat.

Acostamentele drumului sunt balastate, dar in mare parte inierbate.

Partea carosabila este incadrata partial de borduri din beton, dar nu
si de trotuare pentru circulatia pietonald pe zonele de traversare a
localitdtilor, distantele intre fronturile construite permitand la limita de
proprietate pe anumite tronsoane modernizarea la parametrii prevazuti de
normele in vigoare.

Drumul este modernizat pe aproape intreaga lungime (38,554 km.)
avand imbracaminte din mixtura asfalticd asternutd pe strat de agregate
naturale din balast de 20-35 cm. grosime Tn stare mediocra si pe alocuri
sub influenta apelor subterane. Pe sectorul cuprins intre km. 27+770 —
km. 27+967 si km. 28+585- km. 29+340 drumul este pietruit cu balast si
se afla in stare avansata de degradare.



Trebuie mentionat ca pe cea mai mare parte din lungimea sa, drumui
este acoperit cu covor asfaltic vechi, cu grosimi variabile de 7,5-11cm.
grosime care prezintd zone cu cedari, tasari, faiantdri. Aceste zone au fost
plombate si reparate, pe masura ce au aparut degradarile.

Pe acest drum nu existad un sistem de colectare si evacuare a apelor
pluviale eficient, nu exista nici un drenaj corespunzétor al apelor de pe
carosabil. In prezent sunt amenajate partial sanuri de pamant si pereate
atdt pe partea stanga cat si pe partea dreaptd a drumului, sanfuri cu
adancimea de cca. 40 cm, dar care nu asigura o evacuare corespunzatoare
a apelor.

Pe tronsonul cuprins intre km. 26+300-km. 29+300, in zona satelor
Cremenari si Bratia, traseul este sinuos cu urcusuri si coborasuri si cu
declivitati in profil longitudinal mai mari. Pe acest tronson nu sunt amenajate
santuri pereate.

Drumul judetean este traversat de un numar insuficient de podete.
Unele sunt in stare buna de functionare, dar neintretinute, iar altele au
timpanele distruse, pereuri crapate si distruse, sunt colmatate de aluviuni si
vegetatie crescuta in interior.

Santurile inierbate prezintd deformari si obturari ale suprafetei de
scurgere a apelor, iar la podete sunt necesare lucrari de reparatii a pereului,
a camerelor de cadere, amenajarii amonte si aval a vailor la intrare si iegire
din podete. Lipsa de intretinere a podetelor, a numarului insuficient si a
sectiunii necorespunzétoare, conduce la infiltrarea apei in corpul drumului
si degradarea lui.

Pe toata lungimea drumului judetean se constata aceeasi stare rea a
imbracamintei drumului si o lipsd de amenajare a acostamentelor si a
sistemului de drenaj.

In zona cuprinsa intre km. 28+535 si km. 29+200 a avut loc o
alunecare de teren care a antrenat o parte din terasamentul drumului,
provocdnd cedari in carosabil, tasari si crapaturi ale mixturii din
imbracaminte, zona prezentand in continuare potential de alunecare. Nici
scurgerea apelor nu este asigurata, prezenta apei accentuand tendinta de
alunecare. De asemenea, in zonele de la km. 26+500 si de la km. 2+900,
exista alunecari de teren potential active.

Nu sunt marcaje si indicatoare rutiere suficiente, iar cele existente
sunt partial distruse. Parapetele de siguranta existente se afla in stare
avansatd de degradare, necesitand Tnlocuire si completare in zone unde
nu exista parapete de siguranta. Statiile de autobus nu sunt amenajate in
“alveold” in afara carosabilului.

Nu sunt amenajate piste de biciclisti si nici spatii destinate parcarii
autovehiculelor, exceptie facand cateva parcari insuficiente amenajate in
general in fata primariilor comunelor, traversate de drum.

Din cele expuse mai sus, din punctul de vedere al aducerii drumului
studiat la parametrii tehnici corespunzatori de functionare rezulta
necesitatea efectuarii de lucrari de modernizare.



Lucrari propuse pentru modernizare
Proiectantul a analizat situatia existenta si tinand cont de concluziile
rezultate in urma expertizarii drumului si a podurilor propune doua solutii :

- solutia 1, solutie in care se va realiza o structura rutierd noua, cu strat
de forma, fundatie din materiale granulare (balast) min. 35 cm. si
piatrd spartd, min. 20 cm. si doud straturi din mixturi asfaltice: strat
din binder tip BAD 20 cu grosimea de 6 cm si un strat de uzura cu
grosime de 5 c¢m. din beton asfaltic BA 16.

- solutia 2, in care se propune ca dupd ce se indepérteaza
imbracamintea asfaiticd sa se utilizeze fundatia existenta care se va
scarifica si completa cu 20 cm. de balast. Peste fundatie se va realiza
imbracaminte din beton rutier BcR 4.5 cu grosimea de 20 cm.

Proiectantul - S.C. MAX|I DESIGN S.R.L. Bucuresti recomanda
realizarea solutiei 1 avand in vedere ca din punct de vedere al costurilor
aceasta solutie este mai eficienta.

In ambele solutii curbele se vor supraldrgit si se vor suprainaltd in
conformitate cu standardele si normele tehnice in vigoare.
transversal care sa asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale
de pe carosabil, cu utilizarea ca imbracaminte a structurii rutiere a mixturilor
asfaltice.

In profil transversal drumul va avea o parte carosabild alcatuitd din
doua benzi de circulatie, corespunzatoare clasei tehnice IV, cu latimea de
minim 3 metri pe fiecare banda, cu pante de 2.5%, incadrata de
acostamente de minim 1.00 m latime, din care benzile de incadrare (2 x
0.25 m) se vor realiza din aceiasi structura rutiera ca si partea carosabila.
In masurd n care |&timea drumului o permite pe zona de traversare a
localitatii se vor realiza trotuare pentru circulatia pietonala si piste pentru
ciclisti.

" Pe zonele unde este necesara l&rgirea partii carosabile sistemul rutier
adoptat va avea aceeasi alcétuire cu structura rutierd din carosabil, iar
restul acostamentelor 2 x 0,75 m latime se vor consolida cu piatra sparta
sau beton de ciment (acolo unde s-au prevdzut santuri pereate) avand o
clasa care s& confere acestuia o rezistenta la inghet - dezghet (C30/37).

Trotuarele pentru circulatia pietonald se vor amenaja langa proprietati
(in masura in care latimea drumului o permite), pe o fundatie din balast de
10 cm. Grosime, peste care se va turna beton de ciment C16/20 in grosime
de 10 cm. si beton asfaltic BAD de 4 cm. grosime.

Statiile de autobus si parcarile se vor amenaja in afara carosabilului
acolo unde terenul disponibil o permite, in spatii special amenajate in
alveole proprii si cu structura rutiera alcatuita din 25 cm. balast, 2 cm. nisip,
folie si beton de ciment B¢ 4.5 de 20 cm grosime; patul de fundare se va
realiza din strat de forma din pamant tratat cu var pe 15 cm. grosime.

Se va realiza un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale
functional prin santuri si rigole. De asemenea se vor decolmata si reprofila
santurile existente din pamant si se vor perea cu beton C30/37 dupa caz.



Se vor executa drenuri de fund de sant, santuri si rigole de acostament si
casiuri pentru ramblee inalte, cu asigurarea scurgerii apelor pluviale la
podetele existente si la cele noi proiectate.

Podetele existente cu lumina de min 2,00 m. se vor decolmata. Se vor
reface timpanele distruse, camerele de cadere, pereurile se vor amenaja in
amonte si In aval de podet; de asemenea acolo unde situatia o impune se
vor extinde pentru a avea latimea necesara incadrérii platformei drumului
pe acestea. Podetele total degradate se vor inlocui cu podete noi.

Se vor amenaja accesele din drumurile laterale si accesele in curti
(podete @ 300 mm. si dala de beton de ciment rutier) pentru fiecare
proprietate, astfel incat sa se asigure continuitatea sistemului de scurgere
a apelor pluviale.

Se vor amenaja piste de biciclete (chiar daca nu existd spatiul
disponibil pe toata lungimea drumului) cu o fatime de 2,00 m pentru cele cu
dublu sens si 1,00 m pentru cele cu un sens, incadrate de borduri
prefabricate 10x15 din beton de ciment. Structura rutiera a acestora este
similard cu cea a trotuarelor.

Intersectile cu drumurile laterale vor fi amenajate corespunzator
conform STAS 1848/1-7 prin completarea indicatoarelor rutiere care
lipsesc, Tnlocuirea celor deteriorate si realizarea de marcaje rutiere.

Se va completa parapetele lipsa in zonele cu ramblee mai mari de
3.00 m inaltime si se va Inlocui parapetele degradat pe intreaga lungime a
drumului.

Lucrari de poduri (lucrari de arta)
Se vor executa lucréri la podurile la care s-au constatat deficiente :

Pod pe DJ 678 km. 3+674, peste Valea Geamana la Dragoesti;

Pod pe DJ 678 km. 11+828, peste Valea Trepteanca, la Olanu;

Pod pe DJ 678 km. 12+532 |a Olanu;

Pod pe DJ 678 km. 13+773, peste Valea Staneasa, la Olanu;

Pod pe DJ 678 km. 14+499 |a Olanu;

Pod pe DJ 678 km. 15+208, peste Valea Ursanca, la Olanu;

Pod pe DJ 678 km. 16+359, peste Valea Teianca, la Galicea;

Pod pe DJ 678 km. 19+262 l|a Galicea;

Pod pe DJ 678 km. 19+877, peste paraul Topolog, la Galicea;
Pod pe DJ 678 km. 21+045 |a Galicea;
Pod pe DJ 678 km. 24+590, peste Valea Cremenari, in Sat
Cremenari, la Galicea;
Pod pe DJ 678 km. 25+564, peste Valea Alb3, la Galicea;

. Pod pe DJ 678 km. 26+408, peste Valea Ruginoasa la Galicea, sat
Cremenari;

14. Pod pe DJ 678 km. 28+430, peste Valea Ruzii, la Cremenari;

15. Pod pe DJ 678 km. 32+778, peste torent |a Budesti;

16. Pod pe DJ 678 km. 33+132, peste torent |a Budesti;

17. Pod pe DJ 678 km. 33+729, peste Valea Aninoasa la Budesti;

18. Pod pe DJ 678 km. 35+154, peste paraul Aninoasa la Budesti;
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19. Pod pe DJ 678 km. 36+042, peste torent la Budesti, sat Barza;
20. Pod pe DJ 678 km. 37+027, peste Valea , la Budesti;

21. Pod pe DJ 678 km. 37+593, peste Valea Popesti, la Budesti;
22. Pod pe DJ 678 km. 39+908, peste Valea Tuiu, la Budesti;

23. Pod pe DJ 678 km. 40+325, peste Paraul Samnic, la Budesti;

Deficiente constatate :

- infiltratii la intradosul tablierului i infrastructurilor;

- zone cu beton degradat la nivelul tablierului si infrastructurilor la fetele
vazute,

- structura rutiera formata din sape de egalizare si protectie, hidroizolatie
si doua straturi asfaltice, are hidroizolatia degradata si permite infiltratii;

- rosturile de dilatatie sunt permeabile;

- nu exista parapete tip bariera de protectie;

- racordarile cu terasamentele sunt realizate incomplet in secfiunea
transversala;

- albia prezinta depuneri de aluviuni si vegetatie crescuta necontrolat;

Lucrari projectate:

- desfacerea structurii carosabile existente (cale, trotuare, parapete,
hidroizolatie, rosturi de dilatatie, sape de egalizare si protectie) cu pastrarea
grinzilor de tip fasii cu goluri;

- desfacerea caii si trotuare lor in zona culeilor, inclusiv a zonei superioare
pentru zidurile de garda si zidurile intoarse;

- reparatii cu mortare speciale pentru zonele degradate ale fetei vazute a
betonului la infrastructuri si intrados tablier.

Calea pe pod
- executia unei placi de suprabetonare din beton armat clasa C 30/37 cu

grosimea minima 10 cm, peste grinzile tip fasii cu goluri, necesara asigurarii
latimii  podului Tn sens transversal pentru posibilitatea introducerii
elementelor necesare sigurantei traficului auto si pietonal (parte carosabila,
spatiu de siguranta, trotuare acces pietonal cu latime utild 1 m., bariera de
protectie, parapete metalice pietonale;

- executia de placi de suprabetonare peste culei cu grosime de 20 cm. din
beton armat clasa C 30/37, cu sprijinire a acestora pe zona de umplutura
dintre zidurile intoarse (structura rutiera existenta din materiale granulare),
- executia unei hidroizolatii a placilor de suprabetonare si protectie a
acesteia cu minim 5 cm. mortar special, armat cu plasa sudata ;

- montarea de dispozitive etanse de acoperire a rosturilor de dilatatie
prevazute pe infrastructuri ;

- executia de trotuare de acces pietonal denivelate si separate de zona
carosabila prin intermediul unor bariere de protectie de tip bordura
indltata ;

- executia de 2 straturi asfaltice, de 4 cm. grosime fiecare, din beton asfaltic
pentru poduri ;

- executia de parapete metalice pietonale.



Racordarile cu terasamentele

- refacerea protectiei albiei pe lungime de 10 m. aval si 10 m. amonte, pe
ambele maluri, cu dale din beton de ciment clasa C 25/30 (fara a reface
si fundatia acestora);

- completarea terasamentelor la racordarea rampelor de acces la pod;
executia de scari de acces sub pod si casiuri de evacuare a apelor pluviale.

Albie, aparari de maluri

- decolmatarea si reprofilarea albiei;

- la unele poduri structura nu este dimensionatd corespunzator fiind

necesare lucrari de demontare a acesteia si montarea unei noi

suprastructuri dimensionatd corespunzator; de asemenea se vor executa
lucrari de consolidare a infrastructurii ;

- repozitionarea conductelor de apa pe suprastructura;

- consolidare si refacerea infrastructurii se va realiza la podurile urméatoarea:
km.12+532; km. 14+499;km. 19+262 ; km. 21+045; km. 24+590;
km. 26+408; km. 2+778; km. 33+132; km. 33+729; km. 36+042;
km. 37+027; km. 37+593

Pe unele poduri sunt montate retele tehnico — edilitare. Acestea vor fi
protejate Th timpul executiei lucrarilor si acolo unde este cazul se vor
demonta si monta pe o structurd separatad pentru asigurarea continuitatii
furnizarii apei. Pentru podurile la care se reface suprastructura in totalitate
se vor realiza si variante provizorii de circulatie care cuprind drum si pod
provizoriu. Dupa finalizarea executiei lucrarilor acestea se vor demonta.

Se vor realiza lucrdri pe un numar de 240 drumuri laterale iar la
acestea se vor interveni la un numar de 234 podete drumuri laterale din
care se vor mentine patru podete, diferenta fiind podete noi.

Lucrari de consolidari

1. Fundatie de parapet adancita (km. 2+860 — 2+926 = 66 m - partea
stanga) — 11 tronsoane x 6.00 m
Se vor executa fundatii de parapet adancite h=2.00 m pe DJ 678 — km.
2+860 — 2+926= 66.00 m partea stanga.

2. Consolidare corp drumkm.21+460-21+560 (dreapta) L=100 m
Pentru asigurarea elementelor geometrice in profil transversal ,in zona
se va realiza o largire a platformei drumului cuprins intre 3,00 m si 5,40
m . Largirea platformei drumului consta in realizare de trepte de
infratire pe toata lungimea rambleului , decaparea pamantului vegetal
pe 30 cm, executia umpluturii de blocaj de piatra pe 1,00 m inaltime,
apoi umplutura din pdmant de aproximativ 2 m inaltime executata pana
la cota patului drumului dupa care se va realiza structura rutiera a
drumului. Pe partea dreapta se vor monta parapeti metalici de protectie
H2. Pe partea stanga a drumului fiind profil de debleu se va realiza un



dren longitudinal sub sant la o adancime de 80 cm sub cota de
scurgere a santului pe o lungime de 100 m.

Lucrari de consolidare cu piloti forati @ 1080 mm, L = 20.00 m la
distanta de 4 m inter ax (km. 26+426 — 26+551 )

Consolidarea zonei afectate de alunecare se va face prin executia de
piloti forati cu diametrul D=1080 mm si lungimea L=20.0m, incastrati
intr-un radier din beton C25/30 dupa cum urmeaza:

de la km 26+426-26+476; L=50.0 m se vor realiza 2 radiere din beton
C25/30 independente (stdnga + dreapta) cu dimensiunile 2 x 3.00 m x
1.00m x 50.00 m. Cele 2 radiere vor fi solidarizate intre ele cu grinzi de
beton C25/30 (4.00 mx 0.7 m x 0.7 m ) dispuse din 4.0 in 4.0 m. Pilotii
forati vor fi amplasati pe un singur rand dispusi din 4.0 m in 4.0 m inter
ax.

de la km. 26+476-26+551; L=75.0 m se vor realiza un singur radier din
beton C25/30 (partea stangé) cu dimensiunea 5.00 m x 1.00 m x 75.00
m. Pilotii forati sunt amplasati pe 2 rénduri la o distanta de 3.0 m inter
ax si 4.0 m in lungul drumului intr-un numar de 38 de bucati. Din 8,0 m
in 8,0 m, printre pilotii forati se executa drenuri de asanare si ranforsare
a corpului drumului, cu adancimea de 1,0 m. Umplutura drenanta in
dren se realizeazd numai sub piloti si in corpul drumului, restul
umpluturii necesare montérii tubului de evacuare se va realiza cu
p&mant. Pe partea dreapta a drumului in zona de debleu se va executa
o rigola ranforsata din beton C30/37 si un dren longitudinal sub rigola.
La partea superioara a rigolei se vor executa drenuri g 110 mm in spic
forate orizontal la echidistantd de 10.0 m pe o lungime de 12.0 m.

Lucréri de consolidare cu piloti forati @ 1080 mm, L = 20.00 m la
distanta de 4 m inter ax (km 28+532 — 29+197; L= 665.0 m).
Consolidarea zonei afectate de alunecare se va face prin executia de
piloti forati cu diametrul @=1080 mm si lungimea L=20.0 m, incastrafi
ntr-un radier din beton C25/30 (partea dreapta) cu dimensiunea 5.00
m x 1.0m x 665 m. Pilotii forati sunt amplasati pe 2 randuri la o distanta
de 3.0 m inter ax si 4.0 m in lungul drumului intr-un numar de 332 de
bucati. Din 8,0 m in 8,0 m, printre pilotii forati se executa drenuri de
asanare si ranforsare a corpului drumului, cu adéancimea de 1,0 m,
Umplutura drenant in dren se realizeaza numai sub piloti si in corpul
drumului, restul umpluturii necesare montdrii tubului de evacuare se va
realiza cu pamant. Pe partea dreaptd a drumului in zona de debleu se
va executa o rigold ranforsata din beton C30/37 si un dren longitudinal
sub rigola. La partea superioara a rigolei se vor executa drenuri @ 110
mm. n spic forate orizontal la echidistantad de 10,0 m. pe o fungime de
12,0 m.



5. Sisteme de protectie si stabilizare ale versantilor/taluzurilor cu plase

ancorate

Structurile flexibile de stabilizare ale pantelor predispuse la degradare
sunt destinate stabilizarii versantilor; aceasta solutie tehnica se va

folosi in zona de debleu .

Urmare celor precizate, supunem aprobarii Consiliului Judetean
Vélcea caracteristicile si principalii indicatori tehnico - economici rezultati,
la faza: Studiul de fezabilitate pentru obiectivul ,Modernizare DJ 678
Limita Jud. Olt - Dragoesti - Casa Veche -Dragioiu - Galicea - Bratia -
Cremenari - Bercioiu - Ruda - Barsesti -Barza - Budesgti (DN7), judetul

Valcea”, judetul Vélcea

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

» TITULAR: Judetul Vaélcea prin Consiliul

BENEFICIAR: Judetul Valcea

» PROIECTANT : SC MAXIDESIGN SRL Bucuresti

» AMPLASAMENT: drumul judetean

Judetean Valcea

DJ 678 Limita Jud. Olt -

Dragoesti - Casa Veche -Dragioiu - Galicea - Bratia - Cremenari -
Bercioiu - Ruda - Barsesti -Barza - Budesti (DN7).0, judetul Valcea”
» FAZA DE PROIECTARE : Studiul de fezabilitate

1.Valoarea totala: mii lei 152.456,819
1 euro =4,5172 lei mii euro 33.750,292
din care constructii — montayj mii lei 133.985,395
mii euro 29.661,161
2.Esalonarea investitiel
An | mii tei 38.114,205
An || mii lei 60.982,728
An Il mii lei 53.359,887
3.Capacitati
- lungime drum modernizat m 38.554,000
- suprafatd drum modernizat m? 265.200,000
- suprafati strazi laterale amenajate m? 24.540,000
din care :
o suprafata UAT Valcea m? 10.081,000
e suprafatd UAT comune m? 14.459,000
- lungime santuri pereate m 48.517,000
- lungime santuri pAmant m 18.242,000
- alte tipuri de rigole m 2.977,000
- rigold carosabila m 1.334,000
- poduri buc. 23,000




- rigola carosabila m 1.334,000

- poduri buc. 23,000

- accese la proprietati buc. 1.691,000
din care :

¢ podete noi buc. 100,000

¢ podete modernizate buc. 1.591,000

- podete laterale buc. 189,000
din care:

¢ podete noi buc. 107,000

e podete modernizate buc 73,000

» podete mentinute buc. 4,000

 amenajate cu rigol& carosabild buc. 5,000

- podete transversale buc. 83,000
din care:

o reparatii si extindere buc. 5,000

e podete mentinute buc. 9,000

e podete noi buc. 31,000

e podete modernizate buc. 38,000

- statii autobus buc. 35,000

- parcari m? 1.507,000

- trotuare m? 22.320,600

- piste ciclisti km. 1,281

- parapet metalic m? 5.675,000

- indicatoare de circulatie m? 1.614,00

- semnalizare orizontala km. 115,760

4.Durata de realizare luni 36

FACTORI DE RISC

Obiectivul se va proteja cu respectarea reglementarilor tehnice privind
Codul de proiectare seismica — indicativ P100-2013.

FINANTAREA INVESTITIEI

Finantarea obiectivului de investiti se va asigura din bugetul propriu al
judetului si alte fonduri legal constituite, conform programului de investitii,

aprobat potrivit legii.
PRESEDINTE,
- Constantin RADULESCU

____Prenume , Nume Functia <8 Fa Data
Intocmit : Nicusor Pausescu consilier 31.05.2017
¥ LY




ONSILIUL JUDETEAN VALCEA DE ACORD

NrZ76Ldin 0¢ iunie 2017 VICEPRESEDINTE,
; ) e
Adrian BUSU
RAPORT DE SPECIALITATE

la proiectul de hotarare privind aprobare documentatiei tehnico-
economice faza: studiu de fezabilitate ,,Modernizare DJ 678 Limita
Judet Olt — Drago esti - Casa Veche - Galicea - Bratia - Cremenari -
Bercioiu - Ruda - Barsesti -Barza - Budesti (DN7), judetul Valcea”

Prin expunerea de motive nr._ ¥ 66din_06 .06.2017, se propune
adoptarea proiectului de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico
- economice, faza: Studiul de fezabilitate ,,Modernizare DJ 678 Limita Judet
Olt — Dragoiesti - Casa Veche - - Galicea - Bratia - Cremenari - Bercioiu -
Ruda - Barsesti -Barza - Budesti (DN7)", judetul Valcea”.

in conformitate cu prevederile art.44 alin.(1) din Legea nr.273/2006,
privind finantele publice locale, cu modificarile si completéarile ulterioare,
,Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a caror
finantare se asigura integral sau in completare din bugetele locale, precum
si ale celor finantate din Tmprumuturi interne si externe, contractate direct
sau garantate de autoritdtile administratiei publice locale, se aproba de
cétre autoritatile deliberative.

De asemenea, potrivit art.126 din Legea administratiei publice locale
nr. 215/2001, republicata, cu modificarile $i completarile ulterioare, ,lucrarile
de constructii si reparatii de interes public, finantate din bugetele comunelor,
oragelor sau judetelor, se executd numai pe bazd unor documentatii
tehnico-economice avizate sau aprobate, dupa caz de consiliul local sau
consiliul judetean si numai in baza unei licitatii publice, in limitele si in
conditiile prevazute de lege”.

Avand in vedere aceste considerente, propunerea este in
conformitate cu prevederile legale.

DlRECTE:%iECUTN
. loan: mas

Prenume , Nume Functia < Semnatura Data

Intocmit : Nicugor Piusescu consilier | <P 31.05.2017




