ROMANIA
CONSILIUL JUDETEAN VALCEA

PROIECT

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico - economice
faza “Studiu de fezabilitate”, pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare
DJ 703G - Jiblea — Séldtrucel — Berislavesti — Robaia - Limita Jud.Argesg”,
judetul Vélcea

Consiliul Judetean Vaicea, intrunit in sedinta extraordinara din data de
2017, la care participd un numar de ... consilieri judeteni din totalul

de 33 consilieri in functie;

Avand in vedere Expunerea de motive a Presedintelui Consiliului
Judetean Valcea, inregistrata la nr.7468 din 06 iunie 2017;

Ludnd in considerare Raportul de specialitate al Directiei Tehnice,
inregistrat la nr.7469 din 06 iunie 2017,

in conformitate cu prevederile art.91, alin.(3), lit. *f’ si art.126 din Legea
administratiei publice locale nr.215/2001, republicatd, cu modificarile si
completdrile ulterioare, coroborate cu cele ale art.44, alin.(1) din Legea
nr.273/2006, privind finantele publice locale, cu modificarile s$i completarile
ulterioare;

in temeiul art.97 din Legea administratiei publice locale nr.215/2001,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico - economica faza “Studiu de
fezabilitate”, pentru obiectivul de investitii ,Modernizare DJ 703G — Jiblea —
Salatrucel — Berislavesti — Robaia - Limita Jud.Arges”, judetul Valcea, ai carui
indicatori tehnico - economici sunt prevazuti in anexa care face parte
integranta din prezenta hotarére.



Art.2 Secretarul Judetului Valcea va comunica, prin Compartimentul
Cancelarie, prezenta hotarare, Directiei Generale Economice, Directiei
Tehnice, Primariei Orasului Calimanesti, Primariei Comunei Salatrucel,
precum si Primariei Comunei Berislavesti, in vederea aducerii la indeplinire a
prevederilor ei i va asigura publicarea acesteia pe site-ul Consiliului Judetean
Valcea si in Monitorul Oficial al Judetului Véicea.

Prezenta hotarére a fost adoptatd cu respectarea prevederilor art. 97 din
Legea administrafiei publice locale, nr.215/2001, republicata, cu modificarile gi
completérile ulterioare, cu un numar de ... voturi pentru, ... voturi impotriva gi
... abfineri.

PRESEDINTE,
Constantin\RADULESCU

/ AVIZAT PENTRU LEGALITATE
SECRE L }JDE]’ULUI,

o

Daniela CALIANU

Ramnicu Vilcea,

Nr. din 2017

Prenume, nume Functia Semnatura Data
Intocmit: Mirela Manole Consilier juridic 06 iunie 2017
1 ex. Q»‘GU-U'O"




ROMANIA i
CONSILIUL JUDETEAN VALCEA Anexa la Hot&rarea
PRESEDINTE nr. din

CARACTERISTICILE $1 PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO —
ECONOMICI Al OBIECTIVULUI DE INVESTITII "MODERNIZARE DJ 703G
JIBLEA — SALATRUCEL ~ BERISLAVESTI— ROBAIA - LIMITA JUD.
ARGES”

TITULAR: CONSILIUL JUDETEAN VALCEA

BENEFICIAR: Judetul Valcea prin CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
PROIECTANT: S.C. AVENSA CONSULTING S.R.L. lasi

FAZA DE PROIECTARE: studiu de fezabilitate

AMPLASAMENT: pe raza localititlor JIBLEA VECHE (ORAS
CALIMANESTI),SALATRUCEL (COMUNA SALATRUCEL), STOENESTI
(COMUNA BERISLAVESTI), SCAUENI (COMUNA BERISLAVESTI), ROBAIA
(COMUNA BERISLAVESTI), judetul Valcea

CARACTERISTICILE $I PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO —-ECONOMICI:

= Valoarea totald a investitiei mii lei 84 254.579
( inclusiv TVA): mii euro 18 651.948
1 euro =4,5172 lei curs InforEuro dec. 2016
din care: mii lei 74 260.906
C+M mii euro 16 439.588

= Capacitati:

- modernizare drum judetean km 12,65

- poduri reabilitate buc 4

- pod modernizat buc 1

- pasarele pentru pietoni si bicicligti buc 4

- alveole pentru statii de transport in buc 20

comun

- intersectii modernizate buc 78

- piste de biciclete (pe ambele parti) m 16836

- podete transversale buc 21

- indicatoare rutiere verticale buc 664

- parapet metalic deformabil km 15,560




- marcaj rutier la sol km 37,95
- trotuare pietonale mp 16270
* Durata de realizare (uni 24

FINANTAREA LUCRARII

Finantarea lucrdrii se va face din bugetul propriu al judetului si din alte
surse legal constituite, conform programului de investitii, aprobat potrivit legii.

PRESEDINTE,

Constantin RADULESCU

Prenume, Nume Functia Semnitdra s Data
Intocmit: Liviu Constantinescu Sef serviciu ! 31.05.2017




CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
Nr. #46¥din 06 06 2017

EXPUNERE DE MOTIVE
la proiectul de hotaréare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice,
faza® studiu de fezabilitate, pentru obiectivul de investitii: ,Modernizare DJ

e e ——

703G — Jiblea- Salatrucel- Berisldvesti-Robaia-Limitd Jud.Arges”, judetul
Valcea

Drumul judetean 703G in lungime de 12,65 km (12647,85 m), porneste din
DN7CC, localitatea Jiblea Veche (orasul Calimanesti), traverseazd comunele
Salatrucel si Berislavesti, pand la limita cu judetul Arges si se continua in judetul
Arges (Regiunea Sud-Muntenia), pana la intersectia cu DJ 703H, in localitatea
Suici, zona unde este prevazuta realizarea tronsonului de autostrada A1 Pitesti —
Sibiu.

DJ 703G are o lungime totala de 18,86 km, iar din aceasta lungime, tronsonul
care face obiectul actualului proiect tehnic are lungimea de 12,65 km (12647,85
m) si anume traseul de drum ce strabate teritoriu! administrativ al judetuiui Valcea.

Traseul drumului judetean este unul relativ sinuos, fiind caracterizat de
aliniamente si curbe cu raze necorespunzatoare pe cea mai mare parte a sa,
conducand la o stanjenire a traficului ca urmare a inscrieril greoaie a vehiculelor
in curba, o uzura mai mare a cauciucurilor, precum gi sciderea vitezei de
circulatie.

Circulatia pietonald in intravilan se desfigoara pe carosabil sau pe spatiul
verde adiacent carosabilului din lipsa de trotuare amenajate.

Cauzele care au determinat producerea distrugerii parii carosabile, sunt:

- infiltrarea apelor pluviale in corpul drumului datoratad inexistentei
santurilor i neasigurarea scurgeril apei la podetele de descércare sau prin
podetele existente transversale drumului, podete ce se afld in momentul de fata
intr-o stare de degradare avansata;

- prezenta apelor subterane de infiltratie de la suprafat3, care afecteaza
proprietatile fizico-mecanice ale pdmanturilor din terasament;

- declivitati longitudinale ale drumului accentuate;

- pantele transversale neadecvate ce favorizeaza stationarea apelor
pluviale;

- lipsa fondurilor de reabilitare;

- traficul de vehicule mult mai mare decét in anii de constructie.



Semnalizarea circulatiei rutiere gi pietonale, atat prin marcaje orizontale pe
carosabil, cat si prin panouri verticale, nu este suficienta.

Nu sunt amenajate piste de biciclisti si nici spatii destinate parcarii
autovehiculelor.

Platformele de stationare ale vehiculelor de transport in comun nu sunt
amenajate adiacent partii carosabile, acestea situdnd-se de cele mai multe ori
pe banda drumului judetean sau pe o platforma de paméant adiacenta parii
carosabile.

Podetele transversale de mici dimensiuni (tubularele) sunt in mare parte
degradate si colmatate, timpanele lipsesc ia unele sau sunt distruse.

Podetele transversale de dimensiuni mari sunt construite de foarte mult
timp si se prezinté intr-o stare de degradare mare, necesitdnd interventii mai
ales pentru asigurarea debitelor de calcul ale apelor curgatoare ce le
subtraverseaza si nici nu asigura latimea platformei de drum judetean.

Pe zonele cu rambleu fnalt nu sunt prezente suficiente dispozitive de
protectie de tip parapet semigreu sau usor, deformabil sau nedeformabil.

La drumurile laterale, in mare parte nu existd podete de continuizare a
santurilor.

Latimea medie a drumului judetean, calculatd pe baza ridicarii topografice
este de 5.67 m.

Pe traseul drumului judetean, exista retele de utilitdti, care in mare parte
sunt aliniate cu drumul, dar in cateva pozitii acestea subtraverseaza drumul
judetean. Retelele sunt amplasate de obicei lateral drumului judetean. Singurele
retele care se regdsesc pe partea carosabild sunt cele de la canalizare si se
remarca prin caminele de vizitare. Retele de utilitati traverseaza albiile paraurilor
in sistem de console agéatate de poduri si podete.

Pentru modernizarea drumului judetean, au fost analizate in cadrul
expertizei tehnice 3 (trei) solutii tehnice posibile:

- 0 varianta de structurd elastica (semi-rigida), prin frezare si completare a
structurii rutiere existente;

- o varianta de structura elastica (semi-rigida) noua;

- 0 varianta de structura rutiera rigida, prin frezare gi completare a structurii rutiere
existente;

Proiectantul recomanda scenariul 2 care prezintd mai multe avantaje.
Scenariu llI: (structura elasticd noud) — Scenariu recomandat

- indepartarea intregii structuri rutiere existente;

- realizarea unui strat de forma din balast in grosime de 10 cm;

- realizarea unui strat de balast in grosime de 30 cm;

- realizarea unui strat de fundatje din piatra sparta, in grosime de 20 cm;

- realizarea unui strat de legatura din BAD20, in grosime de 6 cm;

- realizarea unui strat de uzura din BA16 (BAR16) in grosime de 5 cm;

- realizarea a 2 acostamente de cate 1.00 (0.75) m fiecare;



Lucrarile efectuate sunt urméitoarele:
1. Lucréri de colectare gi evacuare dirijata a apelor pluviale :
2. Lucrari de modernizare a structurii rutiere existente :
3. Lucréri de inlocuire a podetelor existente degradate ;
4. Lucréri de amenajare a acceselor la proprietiti a riveranilor ;
9. Lucréri de semnalizare rutiera orizontala si verticald ;
6. Lucrdri de reabilitare a podurilor existente :
7. Lucréri de construire a unui nou pod ;
8. Lucrari de sustinere a versantilor prin ziduri de sprijin ;
9. Lucréri de amenajare de alveole pentru transportul in comun ;
10. Lucréri de amenajare de piste de biciclete si trotuare ;
11.  Lucrari de punere Tn sigurant a circulatiei prin realizare de parapete.

l. Drum judetean DJ 703G
Dimensionarea structurii rutiere a fost realizatd in functie de conditiile de
fundare conform studiului geotehnic si de traficul recenzat si impus prin expertiza
tehnica.

Drumurile laterale au fost amenajate pe lungimi variabile, cu aceeasi
structura rutiera dimensionata si continuitatea santurilor in aceste puncte a fost
asigurata prin podete tubulare cu diametrul de 500 mm. In cazul in care drumul
lateral intersecteazd drumul judetean pe un tronson de drum pe care sunt
prevazute rigole carosabile cu placute armate, aceste rigole se pastreazi si nu
se nlocuiesc cu podete tubulare.

Lucrarile de modernizare respecté limitele de proprietéti existente rezultate
din planurile de situatie topografice.

Traseul in plan orizontal al drumului judetean va pastra traseul existent, dar
deoarece ampriza proiectatd este de aproximativ 11.0 m si partea superioara a
drumului este de 10m (parte carosabild + piste de biciclete + acostamente) axa
drumului judetean este translata in lateral, astfel incat proiectul s4 fie centrat intre
limitele de proprietdti. Prin modernizarea drumului DJ703G se vor aduce
modificari traseelor liniilor de transport a energiei electrice si liniilor telefonice,
aceste modificari realizdndu-se prin lucréri de relocare a 28 stlpi se sustinere a
cablurilor aeriene.

Nu au fost proiectate tronsoane de drum in curba cu suprainaltare sau
supralargire din cauza sistematizarii verticale si Tn special a acceselor in curti ale
riveranilor.

Nu a fost proiectaté a treia banda de circulatie pentru vehicule lente din lipsa
spatiului necesar.



Traseul proiectat (carosabil + piste de ciclisti + trotuare) a fost proiectat far
a se ocupa suprafete de teren din proprietatile private.

Prin proiectare se va asigura o vizibilitate cat mai mare in locurile stramte,
dar unde nu este posibild defrisarea vegetatiei sau ar necesita demoliri de
constructii se vor prevedea oglinzi rutiere parabolice.

Traseul drumului judetean in dreptul podurilor nu a fost deviat deloc, axa
existentd ramanand ca si axa proiectatd, deoarece cele 4 poduri existente se
reabiliteaza.

Pistele de biciclete proiectate, in urma analizei din teren si a ma3sur&torilor
bazate pe ridicarile topografice, nu incap intre santuri (rigole) si limitele de
proprietate, astfel cd proiectantul a proiectat pistele de biciclete langa benzile
carosabile ale drumului judetean, inainte de acostament.

Respectand impunerile din STAS 10144-2-1991, pentru ca nu se poate
asigura un spatiu de siguranta de minim 1.0 m fata de partea carosabil3, pe
intreaga lungime a traseului de piste de biciclete, intre partea carosabil3 si pista
se va monta un parapet de protectie de tip semigreu si pentru a evita alunecarea
bicicligtilor in santul trapezoidal, pe toat lungimea de piste de biciclete, unde este
prevazut sant trapezoidal se va monta un parapet pietonal.

$i parapetul de protectie si parapetul pietonal in dreptul acceselor se
intrerup. Parapetul de sigurantd (amplasat intre partea carosabild si pista de
bicicligti), se va monta astfel incat sa reiasd cu cate 1 m mai larg decat accesul
auto la proprietadti, pentru a nu stanjeni conducéatorii vehiculelor in efectuarea
manevrei de curba.

Continuitatea pistelor de biciclete in dreptul podurilor (pe traseele
intravilane) a fost asigurata prin proiectarea unor pasarele, amplasate paralel cu
podurile existente. Aceste pasarele au I&timi de 2.0 m si asigura cate o banda de
1.0 m pentru biciclete si pentru pietoni, sau circulatie alternant pietoni -biciclisti
in ambele sensuri de circulatie (Detaliile constructive aferente pasarelelor sunt
descrise in obiectul de specialitate).

Trotuarele pietonale ce trebuiau proiectate conform caietului de sarcini, au
fost proiectate langd limitele de proprietéti, practic aproape lipite de garduri.
Continuitatea trotuarelor Tn dreptul podurilor (pe traseele intravilane) a fost
asigurata prin proiectarea unor pasarele, amplasate paralel cu podurile existente.
Aceste pasarele sunt aceleasi care sunt destinate si pistelor de biciclisti.
Posibilitatea continuizarii pistelor de biciciete si a trotuarelor de poduri a fost
studiata prin varianta de a largii consola de trotuar a podurilor, dar costurile de
realizare in conditii tehnice de deplind sigurantad erau mari, astfei ca a fost
adoptata varianta de a le realiza independente. Trebuie mentionat ca pe
majoritatea podurilor sunt agétate conducte de diferite marimi si largirea consolei
de trotuar ar necesita relocarea lor, cu costuri suplimentare.



Santurile sau rigolele proiectate pentru a prelua apele pluviale au fost
proiectate intre trotuare si drumul judetean (drum ce include si pistele de
biciclete).

In cadrul proiectului au fost proiectate si accesele tuturor riveranilor, prin

podete tubulare cu diametrul de 500 mm sau prin rigole cu placute (in functie de
latimile existente intre limitele de proprietati). Au fost proiectate 767 accese la
proprietati, pentru ca acesta este numarul de accese in anul 2016.
Drumurile laterale au fost amenajate pe lungimi variabile, cu aceeasi structura
rutierd dimensionata si continuitatea santurilor in aceste puncte a fost asigurata
prin podete tubulare cu diametrul de 500 mm. In cazul in care drumul lateral
intersecteaza drumul judetean pe un tronson de drum pe care sunt prevazute
rigole carosabile cu plécute armate, aceste rigole se pastreaza si nu se Tnlocuiesc
cu podete tubulare.

Drumurile laterale proiectate sunt in numéar de 78 de bucati.

Statii de autobuz

Conform caietului de sarcini ce a stat la baza temei de proiectare, au fost
proiectate si statii de autobuz. Numarul statiilor a fost indicat de beneficiar dupa
discutiile cu primariile comunelor traversate de drumul judetean si acestea sunt
in numar de 10 bucati.

In toate pozitiile kilometrice indicate ca si pozitie pentru statiile de autobuz,
au fost amenajate alveole de stationare pe ambele sensuri de circulatie cu
dimensiunile de 2.5-3.0 m latime si 15.0 m lungime. Alveolele de stationare
destinate autobuzelor sunt situate in afara partii carosabile.

Ziduri de sprijin

Pe parcursul traseului proiectat au fost necesare ziduri de sprijin, deoarece
terasamentele existente nu asigurd l&timile necesare realizarii drumului sau
realizarea unui rambleu de umplutura ar necesita ocupéri de suprafete mari din
cauza pantelor.

Zidurile de sprijin sunt necesare, deoarece in urma procesuiui de proiectare
cu latimea nous, drumul judetean proiectat, pe aceste tronsoane de profil mixt (pe
zona de rambleu) ar rdmane in aer si ar fii necesare lucréri de amenajare a
terenului, ocupand suprafete mari din cauza taluzarilor. Aceste suprafete Consiliul
Judetean Valcea nu le detine si pentru a ramane cu lucrérile de executie in
suprafetele de domeniu public pe care le detin, a fost adoptata solutia de zid de
sprijin.

Zidurile de sprijin proiectate sunt in solutie constructivd din coloane de
beton armat, forate si apoi rigidizate printr-o grinda de coronament, pentru a
ocupa cat mai putin teren. Varianta de ziduri de sprijin de greutate (varianta
clasica drumurilor) ar fi ocupat o suprafata de teren mult mai mare ce necesita
exproprieri si nu ar fi oferit aceleasi rezistente pe timp de exploatare.

Pe intreaga lungime a zidurilor de sprijin, pe coronamentul acestora au fost
proiectati parapeti de siguranta elastici, de tip semigreu.




Poduri

Pe intreg traseul proiectat existd poduri ce au fost expertizate. Pentru
acestea au fost impuse solutn constructive minime de punere in siguranta.

Dirijarea, colectarea gi evacuarea apelor se va face gravitational - prin
sistemul centralizat de pante atat longitudinale céat si transversale ale cii spre
santurile realizate.

Apele colectate vor fi evacuate in afara zonei drumului prin podete de
descarcare proiectate sau existente (conform planselor din proiect).

Asigurarea colectarii apelor pluviale a fost realizata avand in vedere criterii
de pante longitudinale si de tipul de relief traversat.

Sunt folosite santuri cu sectiune protejata, cu forma geometric3 trapezoidal
si rigole carosabile cu plécute armate.

Tipul de sant cu sectiune protejaté proiectat este sant trapezoidal din beton
de ciment C30/37 in grosime de 10 cm, asezat pe un strat de nisip cu grosimea
de 5 cm. Pantele santurilor sunt de 1:1 inspre drumul judetean si 1:1 panta
exterioard Tnspre limitele de proprietdti. La racordarea cu terenul existent, este
proiectata o banchetd de 25 cm, cu panta de 2% spre axul santului.

Rigola carosabild cu placute armate este din beton de ciment C30/37 si este
folositd pe tronsoanele de drum unde nu existi suficient spatiu pentru a realiza
santul trapezoidal.

In profil longitudinal, sanfurile i rigolele urméaresc declivitatile drumului, dar
in zonele de deversare pantele longitudinale pot avea pante diferite fata de drumul
judetean.

Santurile si rigolele se deversa prin intermediul camerelor de cédere in podetele
transversale proiectate.

Pentru continuitatea santurilor Tn dreptul acceselor la proprietdti au fost
prevazute podete tubulare cu diametrul de 500mm sau in cazul in care accesele
sunt pe tronsoane prevazute cu rigola carosabild, aceste rigole tin loc si de acces.
Pentru drumuri laterale, au fost prevazute podete tubulare cu diametrul de 500
mm, cu cate dou& timpane la fiecare podet. Podetele la drumuri laterale pot fi
alcatuite din un tub sau mai multe, avand in vedere latimea ciii proiectate si razele
de racordare necesare.

In cazul in care drumul lateral se racordeazi la drumul judetean pe un
tronson pe care sunt prevazute rigole carosabile cu placute armate, aceste rigole
se pastreaza si la subtraversarea drumului lateral.

Intersectii cu aite cai de comunicatie

Intersectiile proiectate sunt intersectii amenajate la acelasi nivel, acestea
necesitand urmatoarele interventii pentru sporirea sigurantei circulatiei rutiere:

- semnalizarea si marcarea rutiera a intersectiilor;
- pentru continuitatea scurgerii apelor pluviale au fost prevazute podete tubulare
cu diametrul de 500 mm.




Pe parcursul traseului, drumul judetean intersecteazi un numéar de 82
drumuri laterale.

Pentru drumuri laterale, au fost previzute podete tubulare cu diametrul de
500 mm, cu céte doud timpane la fiecare podet. Fiecare podet este alcatuit din
cate 1 tub in lungime de 5,00 m sau mai multe tuburi, avand in vedere litimea
céii proiectate si razele de racordare necesare.

Il. Obiect Pod km 3+295 ~ Paraul Patesti

Conform analizei efectuaté prin expertiza tehnicé, podul a fost localizat la
km 3+400, deducand-se pozitia dupd m&suratori cu roata sau dupd bornele
existente pe traseul.
Conform analizei de proiectare, kilometrand intregul traseul cu plecare din km
0+000.00, a reiesit ca podul este amplasat fa km 3+295.

Podul a fost realizat in anul 1989.

Podul a fost executat pentru clasa E de incércare (A30 si/sau V80), cu doud
benzi de circulatie, cu un carosabil de 7,00 m si cu un trotuar cu l4timea de 0,65
m. Acest pod este utilizat de traficul curent din zon4.

A) Podul existent are urmatoarele caracteristici:

- dupa schema statica:  structurd static determinatd - grindd simplu
rezemata

- dupa structura de fasii prefabricate din beton precomprimat cu goluri

rezistenta: tip ochelari cu lungimea de 8,00 m

- dupd modul de fasii prefabricate din beton precomprimat cu goluri

executie: tip ochelari cu corzi aderente

- dupd oblicitate: oblic dreapta

- dup3a tipul masive cu elemente elastice — zidarie de piatra /

infrastructurilor: beton armat monolit

- dupa tipul fundatiilor:  directe — beton simplu
- numarul de deschideri: 2

- lungimea deschiderilor: 2 x 8,00

- latimea partii 7,00 m

carosabile:

- latimea trotuarelor: 1x0,65m

- lungimea totald a 19,60 m

podului:

- racordarea cu aripi intoarse masive
terasamentele:

- spatiul liber sub pod: 4,00 m

Suprastructura podului este alcatuitd din 8 fasii prefabricate din beton
precomprimat cu goluri tip ochelari, cu trotuarul prefabricat, cu urmitoareie
caracteristici geometrice:



- lungimea suprastructurii podului: 2 x 8,00 m

- Tnéltimea fasiilor: 0,52 m

- latimea totala: 8,60 m

- carosabil: 7,00 m

- latime trotuare: 1 x 0,65 m

- antretoaze de capét: = 2 bucati pe culei + 2 bucéti pe pild
- antretoaze intermediare: nu are

- pe infrastructuri nu exist3 aparate de reazem

Calea rutierd pe pod are |atimea de 7,00 m.

Sistemul rutier pe carosabil este cel clasic, cu straturi succesive de sape
de egalizare gi de protectie, hidroizolatie si imbracaminte bituminoas3.

Trotuarul este pe partea amonte a podului, are I&timea de 0,65 m si este
realizate din prefabricate din beton armat.

Podul nu a fost prevazut cu guri de scurgere a apelor superficiale.

Hidroizolatia este partial functionald, fapt care a permis producerea
infiltratiilor apei prin tablier.

Rosturile — chiar daci initial au fost amenajate, in prezent sunt scoase din
uz.

Parapetul pe tablier este metalic. Este incomplet si prezintd degradari
privind starea vopselelor.

Infrastructurile podului constau in doué culei si o pild, masive, cu elevatiile
din zidarie de piatra, cu elemente elastice.

Elevatiile sunt masive, din zidarie de piatra, cu elemente elastice.

Elevatiile infrastructurilor se prezinta in stare tehnicd buna, prezentand
numai defecte neesentiale de suprafatd ale zidariei de piatrd, dar care au fost
remediate.

Fundatiile infrastructurilor sunt directe, masive, din beton. Se prezint4 intr-o
stare tehnica buna.

Nu existd semne de manifestare a afuierilor cu posibilitatea instabilitatii
terasamentelor din spatele culeelor.

Nu existd semne ca s-ar fi produs taséari gi / sau afuieri.

La prezentul pod, racordarea terasamentelor cu podul a fost realizat§ prin
intermediul aripilor intoarse masive, din zidarie de piatra.

La toate cele 4 capete ale tablierului l&timile terasamentelor de pe rampele
de acces nu au latimile necesare.

Albia Valea Patesti, deci si zona podului — in amonte si aval este
neregularizatd, fard intrefinere, cu vegetatie ierboasa si arboricold si alte
materiale depozitate in albie.

in prezent, nu sunt semne de eroziuni si/sau afuieri ale albiei, stabilitatea
malurilor nefiind afectata.



B) Lucrari de reabilitare proiectate:

1.Lucrari la nivelul suprastructurii.

Avand in vedere starea de degradare a caii si a consolelor de trotuar, se
prevede desfacerea cdii de pe pod, a umpluturilor gi a parapetului de la trotuare.

De asemenea se prevede demolarea elementelor de trotuar in vederea
executarii unei noi placi de suprabetonare (C30/37) care sa mareasca capacitatea
portanta a grinzilor.

Se va repara cu betoane speciale fata vazuta a fasiilor cu goluri, precum i
extradosul fasiilor dupa desfacerea caii pe pod.

Se va turna placa de suprabetonare in vederea asgternerii hidroizolatiei din
materiale performante. Se va reface calea pe pod.

Se vor reface trotuarele, cu umplutura pentru trotuare, se va monta
parapetul metalic nou i parapetul metalic directional.

La intradosu! fasiilor se vor face reparatii cu betoane speciale.

Se vor monta dispozitive noi de acoperire a rosturilor de dilatatie, care va
trebui sa permitd o deplasare de 3 cm.

2.Calea pe pod.

Calea pe pod se va reface In urmatoarea solutie:

- se dispune hidroizolatia peste placa de suprabetonare;

- se executa protectia hidroizolatie cu un strat de mixtura de tip BA8 in
grosime de 3 cm.

- se executa calea pe pod din doua straturi de BA16 in grosime de 4 cm
fiecare.

3.Lucrari la nivelul infrastructurii

La pila si culei, se vor realiza injectii cu lapte de ciment in rosturile dintre
zidarii, prin foraje verticale care vor imbuntati legatura dintre zidaria de piatra.

Vor fi refécute zidurile de garda ale culeilor, astfel incat acesta sa fie in
concordanta cu nivelul placii de suprabetonare.

Banchetele de rezemare se vor repara cu betoane speciale.

4 Lucréari de racordare cu terasamentele

Se vor executa lucrari de racordare cu terasamentele prin completarea
umpluturilor pe taluze.

Se vor executa 2 scéri de acces sub pod si 4 casiuri pentru scurgerea
apelor. De asemenea, dupa decaparea sistemului rutier, in caz ¢& podul nu este
prevazut cu placi de racordare, se vor monta placi de racordare noi de 6,00 m
lungime, care vor permite o tranzitie gradaté de la sistemul rutier de pe pod, la cel
de pe rampe.



5.Lucréri de calibrare a albiei

Lucrarile hidrotehnice prevazute in proiect au urmatoarele scopuri:

-asigurarea scurgerii apelor prin sectiunea podului;

-amenajarea albiei Tn zona podului pentru protejarea fundatiei pilei podului
cat si a culeilor.

in amonte si in aval de pod se vor executa ziduri de sprijin din gabioane cu
sectiunea de 1,50 x 1,50 m. Zidurile de gabioane se vor aseza pe o saltea de
gabioane cu grosimea de 50cm.

Zidurile de gabioane se vor executa pe ambele maluri, in continuarea
culeilor pe o lungime de 50m amonte si 25m aval.

Pila se protejeazi cu o saltea de gabioane executatd de jur imprejurul
acesteia.

Lucrarile de protectie vor fi realizate in perioada de ape mici.

6.Lucrari de racordare cu terasamentele

Se vor executa lucrdri de racordare cu terasamentele prin refacerea
sferturilor de con, a scérilor si a casiurilor pentru scurgerea apelor. De asemenea,
se vor monta placi de racordare noi de 3,00 m lungime, care vor permite o tranzitie
gradata de la sistemul rutier de pe pod, la cel de pe rampe.

lll. Obiect Pod km 6+762 — Paraul Bradigor

Conform analizei efectuate prin expertiza tehnicad, podul a fost localizat la
km 6+774, deducéndu-se pozitia dupd masuradtori cu roata sau dupa bornele
existente pe traseul.

Conform analizei de proiectare, kilometrand intregul traseul cu plecare din
km 0+000.00, a reiesit ca podul este amplasat la km 6+762

Podul a fost executat in 1983, pentru clasa E de incarcare (A 30 i/ sau V
80), cu doud benzi de circulatie, cu un carosabil de 8,00 m si cu trotuare bilaterale.

Acest pod este utilizat de traficul curent din zona.

A) Podul existent are urméatoarele caracteristici:
- dupa schema statica:  structura static determinati — grinda simplu

rezemata
- dupa structura de fasii prefabricate din beton precomprimat cu goluri
rezistenta: mari cu lungimea de 8,00 m
- dupa modul de fasii prefabricate din beton precomprimat cu goluri
executie: mari cu lungimea de 8,00 m
- dupa oblicitate: normal
- dupa traseu: aliniament
- dupa tipul masive cu elemente elastice — zidarie de piatra /
infrastructurilor: beton armat monolit

- dupa tipul fundatiilor:  directe - beton simplu
- numarul de deschideri: 1



- lungimea deschiderilor: 1 x 8,00
- |&timea partii 8,00 m

carosabile:

- latimea trotuarelor: 2x080m

- lungimea totald a 8,00 m

podului:

- racordarea cu ziduri de sprijin si gabioane
terasamentele:

- spatiul liber sub pod: 2,00 m

Suprastructura podului este alcatuitd din 10 fasii prefabricate din beton
precomprimat cu goluri mari $i cu trotuare bilaterale cu urmétoarele caracteristici
geometrice:

- lungimea suprastructurii podului: 1 x 8,00 m

- |atimea totald: 10,25 m

- carosabil: 8,00 m

- latime trotuare: 2 x 0,80 m

- antretoaze de capat: 2 buc

- antretoaze intermediare: nu are

- pe cele dou& culei nu exista aparate de reazem

Au aparut infiltratii la intradosul tablierului gi la infrastructuri.

Nu exista insuficientd de acoperire a armaturilor de rezistenta cu corodarea
acestora.

Nu existd agregate mari si neinglobate in beton.

Calea rutierd pe pod are latimea de 8,00 m.

Sistemul rutier pe carosabil este cel clasic, cu straturi succesive de sape
de egalizare si de protectie, hidroizolatie si imbréciminte bituminoasa.

Sunt trotuare bilaterale pe pod.

Exista parapet pietonal gi lipseste parapetul de siguranta.

Infrastructurile podului constau in doua culei cu elevatii masive din zidérie
de piatra si fundatii din beton simplu.

Fundatiile infrastructurilor sunt directe, masive, din beton.

Prezintd o stare tehnicd buna.

Nu existda semne de manifestare a afuierilor cu posibilitatea instabilitatii
terasamentelor din spatele culeelor. Nu existd semne ca s-ar fi produs tasari gi /
sau afuieri.

La prezentul pod, racordarea terasamentelor cu podul a fost realizata prin
intermediul aripilor din beton.

La toate cele 4 capete ale tablierului latimile terasamentelor de pe rampele
de acces nu au I&timi necesare.

Albia paraului Bradisor, desi in amonte si aval este regularizat3 prin dalare,
nu este intretinuta si prezinta vegetatie.



Nu sunt semne de eroziuni i / sau afuieri ale albiei, stabilitatea malurilor
nefiind afectata.

B) Lucrdri de reabilitare proiectate:

1.Lucrari la nivelul suprastructurii.

Avand Tn vedere starea de degradare a caii si a consolelor de trotuar, se
prevede desfacerea cdii de pe pod, a umpluturilor i a parapetului de ia de
trotuare. De asemenea se prevede demolarea elementelor de trotuar in
vederea executarii unei noi placi de suprabetonare (C30/37) care s& mareasca
capacitatea portanta a grinzilor.

Se va repara cu betoane speciale fata vazuta a fasiilor cu goluri, precum si
extradosul fasiilor dupa desfacerea caii pe pod.

Se va turna placa de suprabetonare in vederea asternerii hidroizolatiei din
materiale performante. Se va reface calea pe pod.

Se vor reface trotuarele, cu umplutura pentru trotuare, se va monta
parapetul metalic nou i parapetul metalic directional.

La intradosul fasiilor se vor face reparatii cu betoane speciale.

Se vor monta dispozitive noi de acoperire a rosturilor de dilatatie, care va
trebui sa permitd o deplasare de 3 cm.

2.Calea pe pod.

Calea pe pod se va reface in urmatoarea solutie:

- se dispune hidroizolatia peste placa de suprabetonare;

- se executa protectia hidroizolatie cu un strat de mixtura de tip BA8 in
grosime de 3 cm.

- se executa calea pe pod din doud straturi de BA16 Tn grosime de 4 cm
fiecare.

3.Lucréri la nivelul infrastructurii

La culei, se vor realiza injectii cu lapte de ciment in rosturile dintre zidarii,
prin foraje verticale care vor imbunatati legatura dintre zidaria de piatra.

Vor fi refacute zidurile de garda ale culeilor, astfel incat acesta sa fie in
concordanta cu nivelul plicii de suprabetonare.

Banchetele de rezemare se vor repara cu betoane speciale.

4 .Lucrari de racordare cu terasamentele

Se vor executa lucrdri de racordare cu terasamentele prin completarea
umpluturilor pe taluze.

Se vor executa 2 scari de acces sub pod si 4 casiuri pentru scurgerea
apelor. De asemenea, dupé decaparea sistemului rutier, in caz c& podul nu
este prevazut cu placi de racordare, se vor monta placi de racordare noi de 6,00



m lungime, care vor permite o tranzitie gradata de la sistemul rutier de pe pod, la
cel de pe rampe.

Lucrari de calibrare a albiei

Lucrarile hidrotehnice prevézute n proiect au urmétoarele scopuri:

- asigurarea scurgerii apelor prin sectiunea podului;

- amenajarea albiei Tn zona podului pentru protejarea fundatiei pilei
podului cat si a culeelor.

in amonte si in aval de pod se vor executa ziduri de sprijin din gabioane cu
sectiunea de 2,0 x 2,0 m. Zidurile de gabioane se vor aseza pe o saltea de
gabioane cu grosimea de 50cm.

Pe toata deschiderea albiei intre zidurile de gabiocane se dispune un pereu
de beton marca C30/37 in grosime de 15 cm. Pereul se dispune pe o saltea de
gabioane cu grosimea de 50 cm.

Zidurile de gabioane se vor executa pe ambele maluri, in continuarea
culeilor i se vor racorda la constructiile hidrotehnice existente.

Prin lucrarile proiectate si albia amenajaté, se asigura trecerea debitelor pe
sub pod, inclusiv cu plutitori.

IV. Obiect Pod km 7+718 — Valea Coisca

Conform analizei efectuatd prin expertiza tehnica, podul a fost localizat Ia
km 7+750, deducandu-se pozitia dupad mdasuratori cu roata sau dupad bornele
existente pe traseul.

Conform analizei de proiectare, kilometrand intregul traseul cu plecare din
km 0+000.00, a reiesit ca podul este amplasat la km 7+718.

Podul a fost executat in 1989, pentru clasa E de incércare (A 30 si / sau V
80), cu doud benzi de circulatie, cu un carosabil de 7,50 m, fara trotuare.

Acest pod este utilizat de traficul curent din zona.

A) Podul existent are urmatoarele caracteristici:
- dupd schema staticd:  structura static determinats — grinda simplu

rezemata
- dupad structura de fasii prefabricate din beton precomprimat cu goluri
rezistenta: tip ochelari cu lungimea de 2 x 12,00+ 1 x 10,00 m
- dupd modul de fasii prefabricate din beton precomprimat cu goluri
executie: tip ochelari cu corzi aderente
- dupé oblicitate: normal
- dupa traseu: aliniament
- dupa tipul masive cu elemente elastice — beton armat monolit

infrastructurilor:

- dupa tipul fundatiilor:  directe — beton simplu
- numarul de deschideri: 3

- lungimea deschiderilor: 2 x 12,00 + 1 x 10,00



- I3timea partii 7,50 m

carosabile:

- latimea trotuarelor: Nu are

- lungimea totald a 44,80 m

podului:

- racordarea cu aripi gi ziduri intoarse masive si sferturi de con
terasamentele:

- spatiul liber sub pod: 4,00 m

Suprastructura podului este alcatuitd din 3 x 8 fasii prefabricate din beton
precomprimat cu goluri tip ochelari, fara trotuare, cu urmatoarele caracteristici
geometrice:

- lungimea suprastructurii poduiui: 2 x 12,00 + 1 x 10,00 m

- inaltimea fasiilor: 0,72 m

- |atimea totala: 8,40 m

- carosabil: 7,50 m

- latime trotuare: nu are

- antretoaze de capét: = 2 pe deschidere

- antretoaze intermediare: nu are

- pe cele dou& culei nu exist3 aparate de reazem.

Au aparut infiltratii la intradosul tablierului.

Nu existd insuficientd de acoperire a arméturilor transversale (a etrierilor)
cu corodarea acestora.

Calea rutierd pe pod are ldtimea de 7,50 m.

Sistemul rutier pe carosabil este cel clasic, cu straturi succesive de sape
de egalizare i de protectie, hidroizolatie si imbracéminte bituminoasa.

Podul nu a fost prevazut cu guri de scurgere a apelor superficiale.

Hidroizolatia este partial functionald, fapt care a permis producerea
infiltratiilor apei prin tablier.

Rosturile — chiar daca initial au fost amenajate, in prezent sunt scoase din
uz.

Parapetul pe tablier este metalic. Este in stare bun, fara alte defecte si
degradari Tn afara starii vopselelor.

Infrastructurile podului constau in doud culei si dous pile masive cu
elemente elastice.

Elevatiile sunt masive cu elemente elastice, realizate din beton armat —
elevatiile, banchetele cuzinetilor gi zidurile de garda.

Elevatiile infrastructurilor prezintd defecte prin degradarea betonului s
aparitia armaturilor in zona inferioara, la contactul cu blocurile fundatiilor.

Culeea mal stang este afumata si tasata. Prezintd pericol de colaps a
podului.

Fundatiile infrastructurilor sunt directe, masive, din beton, superficiale.



Culeea mal stang este afuiata si tasaté. Prezintd pericol de colaps a podului.

Prezinta afuieri accentuate prin coborarea talvegului.

La prezentul pod, racordarea terasamentelor cu podul a fost realizat3 prin
intermediul zidurilor intoarse i a aripilor masive, din beton si a sferturilor de con.

Sferturile de con au terasamentele incomplete si sunt nepereate.

La toate 4 capete ale tablierului I&timile terasamentelor de pe rampele de
acces sunt mai inguste decéat cele necesare.

Nu exista scari de acces sub pod si casiuri.

Albia Valea Namoloasa, deci $i zona podului — in amonte si aval este
neregularizata, fara nici o intrefinere, cu afuieri si eroziuni accentuate, cu pereul
de sub pod degradat si alte materiale depozitate in albie.

Sunt manifestate eroziuni si/ sau afuieri ale albiei, stabilitatea malurilor fiind
afectata.

B) Lucréri de reabilitare proiectate:

1.Lucrari la nivelul suprastructurii.

Avand in vedere starea de degradare a ciii si a consolelor de trotuar, se
prevede desfacerea cdii de pe pod, a umpluturilor si a parapetului de la de
trotuare. De asemenea se prevede demolarea elementelor de trotuar in
vederea executdrii unei noi plici de suprabetonare (C30/37) care s& mareasci
capacitatea portanta a grinzilor.

Se va repara cu betoane speciale fata vzuta a fasiilor cu goluri, precum si
extradosul fagiilor dupa desfacerea caii pe pod.

Se va turna placa de suprabetonare in vederea asternerii hidroizolatiei din
materiale performante. Se va reface calea pe pod.

Se vor reface trotuarele, cu umplutura pentru trotuare, se va monta
parapetul metalic nou si parapetul metalic directional.

La intradosul fasiilor se vor face reparatii cu betoane speciale.

Se vor monta dispozitive noi de acoperire a rosturilor de dilatatie, care va
trebui s& permita o deplasare de 3 cm.

2.Calea pe pod.

Calea pe pod se va reface in urméatoarea solutie:

- se dispune hidroizolatia peste placa de supra betonare;

- se executa protectia hidroizolatie cu un strat de mixtura de tip BAS8 in
grosime de 3 cm.

- Se executa calea pe pod din doua straturi de BA16 in grosime de 4 cm
fiecare.



3.Lucrari la nivelul infrastructurii

In urma evenimentelor climatice (inundatii si viituri importante) ce au avut
loc, s-a constatat coborarea pronuntat a talvegului sub cota rostului elevatie-
fundatie la culei si pile.

Datorita afuierii mari s-a impus consolidarea pilelor si a culeii mal drept prin
executia de micropiloti forati cu diametrul de 300mm, si L=10,00m.

La pile micropilotii sunt solidarizati cu un radier din beton armat (C30/37) ce
inconjoara fundatia existenta.

La culeie micropilofii sunt solidarizati cu un radier construit in fata culeii
existente.

S-au prevazut ancore din otel PC 52 ®16 introduse in gauri forate
executate In fundatia existenta si inglobate Tn radier, pentru preluarea incarcérilor
din suprastructura care se transmit prin elevatia pilei si a culeii la micropiloti.

La culeia mal sténg se constaté afuieri si tasari ce prezinté pericol de colaps
al podului, prin urmare se impune demolarea si refacerea in totalitate a acesteia.

Refacerea culeii mal stang se va executa cu devierea circulatiei rutiere pe
o varianta provizorie construité in aval de podul existent si cu demontarea fasiilor
existente de pe prima deschidere.

Fundatia culeii noi mal stang va fi de tip indirect, alcituita din 6 coloane cu
diametrul de 1,08m. Coloanele sunt solidarizate la capete cu un radier din beton
armat cu inalfimea de 2,0m. Din radier se las# arméturi in asteptare ce se leaga
cu armaturile din culee, dupa care se executd pe rand armarea, cofrarea si
betonarea culeii.

Dupé executia culeii noi fasiile cu goluri se vor monta inapoi pe reazeme.

Varianta provizorie va fi alcituits din elemente prefabricate de tip C2, in
sens transversal va asigura o parte carosabil& de 4,25m, iar in sens longitudinal
este dimensionaté s poat prelua debitul cu probabilitatea de depasire de 5%.

4.Lucrari de racordare cu terasamentele

Se vor executa lucrdri de racordare cu terasamentele prin refacerea
sferturilor de con, a scérilor si a casiurilor pentru scurgerea apelor.

De asemenea, dupd decaparea sistemului rutier, in caz ci podul nu este
prevazut cu placi de racordare, se vor monta plici de racordare noi de 6,00 m
lungime, care vor permite o tranzitie gradat# de la sistemul rutier de pe pod, la cel
de pe rampe.

5.Lucrari de calibrare a albiei

Lucrarile hidrotehnice prevazute in proiect au urmétoarele scopuri:

- asigurarea scurgerii apelor prin sectiunea podului;

- amenajarea albiei in zona podului pentru protejarea fundatiilor
infrastructurilor.



In amonte gi in aval de pod se vor executa ziduri de sprijin din gabioane
conform detaliilor de executie. Zidurile de gabioane se asaz3 pe o saltea de
gabioane cu ndltimea de 0,50m si se placheaz3 cu un strat de beton C30/37 in
grosime de 15 cm grosime.

Zidurile de gabioane se vor executa pe ambele maluri, Tn continuarea
culeilor pe o lungime de 90m amonte si 45m aval.

Lucrarile de protectie se vor racorda la lucrérile ce sunt in curs de executie
la data intocmirii proiectului.

Prin lucrérile proiectate si albia amenajat3, se asigura trecerea debitelor pe
sub pod, inclusiv cu plutitori.

V. Obiect Pod km 8+476 — Paraul Scaueni

Conform analizei efectuat3 prin expertiza tehnica, podul a fost localizat la
km 8+750, deducandu-se pozitia dupd masuratori cu roata sau dupd bornele
existente pe traseul.

Conform analizei de proiectare, kilometrand intregul traseul cu plecare din
km 0+000.00, a reiesit c& podul este amplasat la km 8+476.

Podul a fost executat in 1990, pentru clasa E de incarcare (A 30 si/ sau V
80), cu doud benzi de circulatie, cu un carosabil de 7,60 m si cu dou# trotuare cu
latimea de 0,60 m.

Acest pod este utilizat de traficul curent din zona.

A) Podul existent are urmétoarele caracteristici:
- dupé schema staticd:  structura static determinata — grinda simplu

rezemata
- dupa structura de fasii prefabricate din beton precomprimat cu goluri
rezistenta: tip ochelari cu lungimea de 18,00 m
- dupd modul de fasii prefabricate din beton precomprimat cu goluri
executie: tip ochelari cu corzi aderente
- dup3 oblicitate: normal
- dupa traseu: aliniament
- dupa tipul masive cu elemente elastice — beton armat monolit

infrastructurilor:

- dupa tipul fundatiilor:  directe — beton simplu
- numarul de deschideri: 1

- lungimea deschiderilor: 1 x 18,00

- latimea partii 7,60 m

carosabile;

- latimea trotuarelor; 2x1,00

- lungimea totald a 27,00 m

podului:;



- racordarea cu ziduri intoarse masive si sferturi de con
terasamentele:
- spatiul liber sub pod: 4,00 m

Suprastructura podului este alcituitd 9 fasii prefabricate din beton
precomprimat cu goluri tip ochelari, cu trotuarele prefabricate in consola, cu
urmatoarele caracteristici geometrice:

- lungimea suprastructurii podului: 18,00 m

- inaltimea fasiilor: 0,80 m

- [atimea totala: 9,00 m

- carosabil: 7,60 m

- latime trotuare: 2 x 0,60 m

- antretoaze de capét: = 2 bucati pe culei

- antretoaze intermediare: nu are

- pe cele doua culei nu exist3 aparate de reazem.

Au aparut infiltratii la intradosul tablierului.

Exista insuficientd de acoperire a armaturilor transversale (a etrierilor) cu
corodarea acestora.

Fasiile au sageti diferite. Aceasta stare de fapt nu are efecte defavorabile
bunei exploatdri a podului decarece nu existd nici o fisurd care s& ateste o
eventuald cedare a fasiilor cu sageti sporite.

Sigur ca aceste deformatii se datoreazd exclusiv deficientelor de
confectionare a fasiilor si eventual a deniveldrilor banchetelor cuzinetilor.

Calea rutierd pe pod are latimea de 7,60 m.

Sistemul rutier pe carosabil este cel clasic, cu straturi succesive de sape
de egalizare si de protectie, hidroizolatie gi imbracaminte bituminoasa. Trotuarele
sunt bilaterale podului, au latimea de 0,60 m si sunt realizate in consola din beton
armat.

Podul nu a fost prevdzut cu guri de scurgere a apelor superficiale.
Hidroizolatia este partial functionald, fapt care a permis producerea infiltratiilor
apei prin tablier.

Rosturile — chiar daca initial au fost amenajate, in prezent sunt scoase din
uz.

Parapetul pe tablier este metalic. Este in stare bun, fir3 alte defecte si
degradari in afara starii vopselelor.

Infrastructurile podului constau in doua culei masive cu elemente elastice.

Fundatiile culeelor sunt directe, masive, din beton.

Prezint& afuieri accentuate prin coborarea talvegului.

Nu existd semne de manifestare a afuierilor cu posibilitatea instabilitatii
terasamentelor din spatele culeelor.

Nu existd semne ca s-ar fi produs tasari.



La prezentul pod, racordarea terasamentelor cu podul a fost realizatd prin
intermediul zidurilor Intoarse masive, din beton si a sferturilor de con.

Sferturile de con au terasamentele incomplete si sunt nepereate.

La toate 4 capete ale tablierului latimile terasamentelor de pe rampele de
acces sunt mai inguste decéat cele necesare.

Albia Valea Scduianca, deci gi zona podului — in amonte si aval este
neregularizatd, fara nici o intretinere, cu vegetatie abundentd si alte materiale
depozitate in albie.

Sunt manifestate eroziuni si / sau afuieri ale albiei, stabilitatea malurilor fiind
afectata.

B) Lucréri de reabilitare proiectate:

1.Lucrari la nivelul suprastructurii.

Avand in vedere starea de degradare a cdii si a consolelor de trotuar, se
prevede desfacerea céii de pe pod, a umpluturilor gi a parapetului de la de
trotuare. De asemenea se prevede demolarea elementelor de trotuar in
vederea executarii unei noi placi de suprabetonare (C30/37) care s& mareasca
capacitatea portanta a grinzilor.

Se va repara cu betoane speciale fata vazuta a fasiilor cu goluri, precum si
extradosul fasiilor dupa desfacerea céii pe pod.

Se va turna placa de suprabetonare in vederea asternerii hidroizolatiei din
materiale performante. Se va reface calea pe pod.

Se vor reface trotuarele, cu umplutura pentru trotuare, se va monta
parapetul metalic nou si parapetul metalic directional.

La intradosul fasiilor se vor face reparatii cu betoane speciale.

Se vor monta dispozitive noi de acoperire a rosturilor de dilatatie, care va
trebui s& permita o deplasare de 3 cm.

2.Calea pe pod.

Calea pe pod se va reface in urmétoarea solutie:

- se dispune hidroizolatia peste placa de suprabetonare;

- se executa protectia hidroizolatie cu un strat de mixtura de tip BAS in
grosime de 3 cm.

- se executa calea pe pod din doué straturi de BA16 in grosime de 4 cm
fiecare.

3.Lucréri la nivelul infrastructurii

In urma evenimentelor climatice (inundatii si viituri importante) ce au avut
loc, s-a constatat coborarea pronuntats a talvegului sub cota rostului elevaiie-
fundatie, pana aproape de cota de fundare.

Datoritd afuierii mari s-a impus consolidarea culeilor prin executia de
micropiloti forati cu diametrul de 300mm, si L=10,00m.



Micropilotii sunt solidarizati cu un radier construit in fata culeii existente.

S-au prevazut ancore din ofel PC 52 ®16 introduse Tn g&uri forate
executate Tn fundatia existenta gi inglobate in radier, pentru preluarea incércérilor
din suprastructurd care se transmit prin elevatia culeii la micropiloti.

Totodata pentru imbunétatirea betonului din fundatia culeilor, se vor realiza
injectii cu lapte de ciment in fundatii, prin foraje verticale si inclinate care vor
imbunatati calitatea betonului existent.

4 Lucrari de racordare cu terasamentele

Se vor executa lucrdri de racordare cu terasamentele prin refacerea
sferturilor de con, a scérilor $i a casiurilor pentru scurgerea apelor.

De asemenea, dupad decaparea sistemului rutier, in caz ca podul nu este
prevdzut cu placi de racordare, se vor monta placi de racordare noi de 6,00 m
lungime, care vor permite o tranzitie gradata de la sistemul rutier de pe pod, la cel
de pe rampe.

5.Lucréari de calibrare a albiei

Lucrérile hidrotehnice prevazute in proiect au urmatoarele scopuri:

-asigurarea scurgerii apelor prin sectiunea podului;

-amenajarea albiei in zona podului pentru protejarea fundatiilor
infrastructurilor.

Datoritd pronuntarii accentuate a fenomenului de afuiere, in aval la
aproximativ 30m de pod a fost proiectat un prag de fund ce are rol sa ridice cota
terenului natural si de a impiedica accentuarea fenomenului de afuiere.

Pragul de fund va avea elevatia masiva din beton armat marca C30/37.

In fata gi in spatele pragului de fund se dispune o saltea de anrocamente
cu latimea de 3,0m, executata pe toata |atimea albiei.

In amonte si in aval de pod se vor executa ziduri de sprijin din gabioane
conform detaliilor de executie. Zidurile de gabioane se asazd pe o saltea de
gabioane cu Tnaltimea de 0,50m si se placheazé cu un strat de beton C30/37 in
grosime de 15 cm grosime.

Zidurile de gabioane se vor executa pe ambele maluri, in continuarea
culeilor pe o lungime de 50m amonte si 53m aval.

In partea aval de pod, lungimea zidului de gabioane, depaseste pragul de
fund cu 15,00m.

Prin lucrarile proiectate si albia amenajata, se asigura trecerea debitelor pe
sub pod, inclusiv cu plutitori.

VL. Obiect Pod km 12+628 — Paraul Robaia

In situatia existentd in anul 2016, la km 12+634.57 este montat un pod
tubular din tabla ondulata cu dimensiuni apreciate prin masuratori de 4.0 I&time si
1.5 indltime.

Calculand debitul de ap& ce trebuie sa subtraverseze drumul judetean,
concluzia este cd podul trebuie modernizat astfel Tncat sa permits trecerea



plutitorilor in caz de viituri. Aceasta solutie a fost aleasa si din considerente de
traseu, in functie de alura orizontala si vertical& a drumului judetean DJ 703G.

Podul a fost proiectat pentru clasa E de incércare (A 30 si/ sau V 80), cu
doua benzi de circulatie, cu un carosabil de 8,00 m si cu dou3 trotuare cu latime
de 1,00 m fiecare.

Acest pod va fi utilizat de traficul curent din zona.

Podul se va executa cu devierea circulatiei rutiere pe o varianta provizorie.

Varianta provizorie este alcétuita din elemente prefabricate, asigurd o
banda de circulatie de 4,0m § trecerea debitului de 5%.

Infrastructurile podului

Infrastructura este compusa din doua culei masive cu fata vazuta, din beton
armat, fundata pe fundatii indirecte alcatuite din cate 6 coloane cu diametrul de
1,08m si lungimea de 12,0m.

Coloanele sunt solidarizate la capete cu un radier din beton armat cu
indltimea de 2,0m. Din radier se lasd arméturi in asteptare ce se leagi cu
armaturile din culei, dupa care se execut pe rand armarea, cofrarea si betonarea
cuieelor.

Datorita faptului ca podul se afla in panta longitudinala de aproximativ 9% ,
culeea mal drept este mai inalta decat culeea mal stang.

Bancheta de rezemare a culeelor se executi cu panta unica de 2% inspre aval.

Structura de rezistenta a suprastructurii

Se va executa structura de rezistentd a suprastructurii podului din 16 grinzi
prefabricate din beton precomprimat cu corzi aderente L = 8,0 m, h = 0,42 m, tip
o

Grinzile se monteaza pe un strat suport de mortar in grosime de 2 cm.

Se va executa placa de suprabetonare din beton armat monolit de clasa C
30/37 gi se va arma cu otel-beton OB37 si PC52.

Placa de suprabetonare se va betona impreund cu zidul de garda al culeii.
In final podul va avea schema statica sub forma de cadru.

Calea pe pod.

Calea pe pod se va construi in urmatoarea solutie:

- se dispune hidroizolatia peste placa de suprabetonare;

- se executa protectia hidroizolatie cu un strat de mixtura de tip BA8 in
grosime de 3 cm;

- se monteazé bordurile si se executa umplutura de trotuar:;

- se executa calea pe pod din doua straturi de BA16 in grosime de 4 cm
fiecare;

- e monteaza parapetul directional;

Lucrari de racordare cu terasamentele

Se vor executa lucrari de racordare cu terasamentele prin executia
sferturilor de con, a scarilor si a casiurilor pentru scurgerea apelor.



De asemenea, se vor monta pléci de racordare noi de 6,00 m lungime, care
vor permite o tranzitie gradata de la sistemul rutier de pe pod, la cel de pe rampe.

Lucrari de calibrare a albiei

Lucrarile hidrotehnice prevazute in proiect au urmatoarele scopuri:

- asigurarea scurgerii apelor prin sectiunea podului;

- amenajarea albiei in zona podului pentru protejarea fundatiilor
infrastructurilor.

In amonte si in aval de pod se vor executa ziduri de sprijin din gabioane
conform detaliilor de executie. Zidurile de gabioane se asazd pe o saltea de
gabioane cu inaltimea de 0,50m si se placheaza cu un strat de beton C30/37 in
grosime de 15 cm grosime.

Zidurile de gabioane se vor executa pe ambele maluri, in continuarea
culeilor avand urmatoarele lungimi:

- amonte mal drept si mal stang - 32 m;

- aval mal drept - 20 m;

- aval mal stang - 25 m.

Lucrarile de protectie se vor racorda la constructiile hidrotehnice existente
amonte si aval in amplasamentul podului.

Prin lucrariie proiectate si albia amenajata, se asigura trecerea debitelor pe
sub pod, inclusiv cu plutitori.

VIl. Pasarele destinate pietonilor si biciclistilor

Pentru asigurarea continuitatii pistei de ciclisti in dreptul podurilor, au fost
proiectate pasarele ce vor traversa cursurile de apa.

Pasarelele au urmatoarele caracteristici generale:

- latimea intre parapete 2,00m;

- deschiderile pasarelelor:
-in dreptul podului 1 km 3+295 = 2 x 19,00m ;
-in dreptul podului 2 km 6+762 =1 x 15,0m.
-in dreptul podului 3 km 7+718 =2 x 19,00m + 1 x 12,0m;
-in dreptul podului 4 km 8+476 = 2 x 15,00m + 1 x 20,0m;

- lungimea totala a pasarelelor:
-in dreptul podului 1 km 3+295 =2 x 19,00m + 2 x 2,50m + 3 x 0,05m = 41,15m;
-in dreptul podului 2 km 6+762 = 1 x 15,0m + 2 x 2,50m + 2 x 0,05m = 20,10m.
-in dreptul podului 3 km 7+718 =2 x 19,00m + 1 x 12,0m + 2 x 2,50m + 4 x 0,05m
= 55,20m;
-in dreptul podului 4 km 8+476 = 2 x 15,00m + 1 x 20,0m + 2 x 2,50m + 4 x 0,05m
= 55,20m;

Infrastructura pasarelelor este alctuitd din 2 culei cu elevatii masive,
echipate cu ziduri de garda si ziduri intoarse si pile cu elevatii elastice. Fundatiile

culeelor sunt directe, iar fundatiile pilelor sunt indirecte, pe cate o coloana ® 1,08
m, L=12,0 m.



La partea superioara a colanelor se executd radierul din beton armat.
Elevatia pilelor este compusa dintr-un tub metalic cu ® 0,80 m umplut cu beton
armat. La partea superioard a elevatiilor pilelor este construitd bancheta de
rezemare din beton armat, cu o forma constructivd care asigurd rezemarea
corecta a suprastructurii.

Tablierul metalic.

Structura de rezistenta a suprastructurii pasarelei este alcatuita din 2 grinzi
metalice (profile HEB 1000), peste care este turnatd o placd de suprabetonare
din beton armat monolit, solidarizate la partea superioara prin intermediul
conectorilor metalici, cu o placa de beton armat turnata monolit.

Intre tabliere se dispune un cofraj pierdut din tabla.

Tablierul metalic reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de
reazem de neopren.

Deschiderea maxima a suprastructurii metalice este de 20,00m.

Prin executia placii de suprabetonare peste grinzile metalice, se realizeaza
un gabarit de 2,0 m ldtime pentru pista de cicligti. Peste placa de beton se executa
straturile caii pe pasarela, cu pante transversale si longitudinale necesare
asigurdrii scurgerii apelor pluviale.

Placa de suprabetonare se va construi cu pante transversale, in profil
acoperis, necesare pentru a asigura scurgerea apelor pluviale in sens
transversal.

Executia caii
1. Se monteaza panourile de parapet pietonal,

2. Se monteaza hidroizolatia peste placa de suprabetonare;
3. Se monteaza gurile de scurgere de tip T1G1. Se vor monta un numar de:

-pod 1 km 3+295 = 4 guri de scurgere

-pod 3 km 7+718 = 6 guri de scurgere

-pod 4 km 8+476 = 4 guri de scurgere;

4. Se monteazd calea pe pasarela alcatuitd dintr-un singur strat de BAS8 in
grosime de 3 cm;
5. Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor la capetele pasarelelor.

Toate pasarelele fiind proiectate atat ca inaltime la nivelul cailor podurilor si
ca amplasare a pilelor in dreptul pilelor podului, nu ridica probleme din punct de
vedere al calcului hidraulic, pentru asigurarea trecerii debitelor, inclusiv cu
plutitori.

Racordarile pasarelelor cu malurile albiifor se va realiza prin intermediul
culeelor.

Urmare celor prezentate, supunem aprobarii documentatia tehnico —
economica, faza: ,Studiu de fezabilitate " pentru obiectivul de investitiizpentru
obiectivul de investitii: "MODERNIZARE DJ 703G JIBLEA - SALATRUCEL -
BERISLAVESTI - ROBAIA - LIMITA JUD. ARGES" elaboratd de S.C. AVENSA
CONSULTING S.R.L. lasi, dupd cum urmeaza:



TITULAR: CONSILIUL JUDETEAN VALCEA )

BENEFICIAR: Judetul Valcea prin CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
PROIECTANT: S.C. AVENSA CONSULTING S.R.L. lasi

FAZA DE PROIECTARE: studiu de fezabilitate |
AMPLASAMENT: pe raza localitdtlor JIBLEA VECHE (ORAS
CALIMANESTI),SALATRUCEL (COMUNA SALATRUCEL), STOENESTI
(COMUNA BERISLAVESTI), SCAUENI (COMUNA BERISLAVESTI), ROBAIA
(COMUNA BERISLAVESTI), judetul Valcea

INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI:
Valoarea totala a investitiei ( inclusiv TVA): 84 254.579 mii lei
(1 euro=4,5172 lei curs InforEuro dec. 2016) 18 651.948 mii euro
din care: constructii-montaj: 74260.906 mii lei
16 439.588 mii euro
CAPACITATI:
- 12,65 km de drum judetean
- 4 poduri reabilitate
- 1 pod modernizat
- 4 pasarele pentru pietoni si bicicligti
- 20 de alveole pentru statii de transport in comun
- 78 de intersectii modernizate
- 16836 m de piste de biciclete (8418 m de drum judetean, pe ambele parti)
- 21 de podete transversale
- 664 indicatoare rutiere verticale
- 15,5 km parapet metalic deformabil
- 37,95 km marcaj rutier la sol
- 16270 mp trotuare pietonale

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI : 24 luni

FINANTAREA IN VESTITIEI
Finantarea obiectivului de investiti se va asigura din fonduri externe
nerambursabile, fonduri de la bugetul de stat, bugetul propriu al judetului, credite

bancare si alte fonduri legal constituite conform programului de investitii aprobat
potrivit legii.

"' PRESEDINTE,

- Constantin RADULESC

Intocmit: Liviu Constantinescu Sef serviciu 31.05.2017

Prenume, Nume Functia Semnétkra-. Data
( lﬂ n—:é}




CONSILIUL JUDETEAN VALCEA DE ACORD
Nr. 364 din 06 o6 201% VICEPZE EDINTE,

[y i

Adrian BUSU

RAPORT DE SPECIALITATE
la proiectul de hotdrare privind aprobare documentatiei tehnico-economice
faza: faza: studiu de fezabilitate, pentru obiectivul de investitii: ,Modernizare
DJ 703G — Jiblea- Saldtrucel- Berisldvesti-Robaia-Limitd Jud.Arges”,
judetul Valcea

Prin expunerea de motive nr. din , Se propune
adoptarea proiectului de hotérare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice, faza: studiu de fezabilitate, pentru obiectivul de investitii:
wModernizare DJ 703G - Jiblea- Séldtrucel- Berisldvesti-Robaia-Limita
Jud.Arges”, judeful Valcea

In conformitate cu prevederile art.44 alin.(1) din Legea nr.273/2006, privind
finantele publice locale, cu modificarile i completérile ulterioare, privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare ,Documentatiile tehnico-
economice ale obiectivelor de investitii noi, a céror finantare se asigura integral
sau in completare din bugetele locale, precum si ale celor finantate din
imprumuturi interne si externe, contractate direct sau garantate de autoritatile
administratiei publice locale, se aprob3 de citre autoritatile deliberative™.

De asemenea, potrivit art.126 din Legea administratiei publice locale nr.
215/2001, republicatd, cu modificsrile si completarile ulterioare, lucrarile de
constructii $i reparatii de interes public, finantate din bugetele comunelor,
oraselor sau judetelor, se executd numai pe bazd unor documentatii tehnico-
economice avizate sau aprobate, dupd caz de consiliul local sau consiliul
judetean si numai in baza unei licitatii publice, in limitele si in conditiile prevazute
de lege“.

Avand in vedere aceste considerente, propunerea este in conformitate cu
prevederile legale.

DIRECTOR EXECUTIV, - SEF s
IOANTRMAS ' LIVIU CONSTANTINESCU
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T

Prenume, Nume Functia Semnitura—, Data
Intocmit: Liviu Constantinescu Sef serviciu 31.05.2017




