ROMANIA
CONSILIUL JUDETEAN VALCEA

PROIECT

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico - economice
faza “Studiu de fezabilitate”, pentru obiectivul de investitii ,Modernizare
DJ 678 A DN 64 (Tatirani) — Bratia Vale — Cocoru — Dealu Mare — Predesti -
Corbii din Vale — Popesti — Ginerica — Limita Jud. Arges”, judeful Valcea

Consiliul Judetean Valcea, intrunit in sedinta extraordinara din data de
2017, la care participa un numdr de ... consilieri judeteni din totalul

de 33 consilieri in functie;

Avand in vedere Expunerea de motive a Presedintelui Consiliului
Judetean Vélcea, inregistrata la nr.4871 din 10 aprilie 2017;

Luand in considerare Raportul de specialitate al Directiei Tehnice,
inregistrat la nr.4872 din 10 aprilie 2017;

in conformitate cu prevederile art.91, alin.(3), lit. "f’ si art.126 din Legea
administratiei publice locale nr.215/2001, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, coroborate cu cele ale art.44, alin.(1) din Legea
nr.273/2006, privind finantele publice locale, cu modificérile si completarile
ulterioare;

In temeiul art.97 din Legea administratiei publice locale nr.215/2001,
republicatd, cu modificérile $i completarile ulterioare

HOTARASTE:

Art.1 Se aprobd documentatia tehnico - economica faza “Studiu de
fezabilitate’, pentru obiectivul de investifii ,Modernizare DJ 678 A DN 64
(Tatarani) — Bratia Vale — Cocoru — Dealu Mare — Predesti — Corbii din Vale —
Popesti — Ginericd — Limita Jud. Arges’, judetul Valcea, ai carui indicatori
tehnico - economici sunt prevazuti in anexa care face parte integranta din
prezenta hotarare.



Art.2 Secretarul Judetului Valcea va comunica, prin Compartimentul
Cancelarie, prezenta hotarare, Directiei Generale Economice, Directiei
Tehnice, in vederea aducerii la indeplinire a prevederilor ei §i va asigura
publicarea acesteia pe site-ul Consiliului Judetean Vélcea si in Monitorul
Oficial al Judetului Valcea.

Prezenta hotérare a fost adoptatd cu respectarea prevederilor art. 97 din
Legea administrafiei publice locale, nr.215/2001, republicatd, cu modificarile i
completdrnile ulterioare, cu un numdr de ... voturi pentru, ... voturi impotriva gi
... abtineri.

PRESEDINTE,

Constantin RADULESCU

AVIZAT PENTRU LEGALITATE

SECWUDEIULUL
ahiéla CALIANU

Ramnicu Valcea,

Nr. din 2017
Prenume, nume Functia Semnétura Data
Intocmit; Mirela Manole Consilier juridic : _ 10 aprilie 2017




ROMANIA

CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
PRESEDINTE

INDICATORII TEHNICO - ECONOMICI PENTRU:

Anexa la Hotaréare nr.___
din

Studiul de fezabilitate ,Modernizare DJ 678 A DN 64 (T3tdrani) — Britia
Vale — Cocoru — Dealu Mare - Predesti — Corbii din Vale — Popesti —

Ginerica — Limita Jud. Arges”, judetul Valcea

TITULAR: Judetul Valcea prin Consiliul Judetean Valcea

BENEFICIAR: Judetul Valcea-

PROIECTANT: S.C. PROIECT - CONSTRUCT REGIUNEA

TRANSILVANIA S.R.L..ORADEA
AMPLASAMENT: DJ 678 A DN 64 (Tatarani) — Bratia Vale — Cocoru-
Dealu Mare — Predesti — Corbii din Vale — Popesti-
Ginerica - Limita Jud. Arges
FAZA DE PROIECTARE: Studiul de fezabilitate

Valoarea totala mii lei 82.952,266
Preturi:1 Euro =4,5172 lei mii euro 18.363,647
din care:
= constructii -montaj mii lei 74.241,624
mi euro 16.435,319
Esalonarea investitiei
Anul i-10 % mii lei 8.295,267
Anul 11-30 % mii lei 24.885,680
Anul 1ll- 40% mii lei 33.180,906
Anul IV-20 % mii lei 16.590,453
Capacitati :
- lungime drum: km. 26,868
- suprafatd platform& drum: m? 214.944
- drumuri laterale la limita
intabularii; m? 3.251
- drumuri laterale in afara
limitei Tntabulérii m? 5.749
- suprafata statii de autobuz: m? 1.743
- accese la proprietati: buc. 1.500
- parapeti de siguranta: m 1.010
- santuri pereate m 1.860
- rigola carosabild m- 39.909




trotuare m? 21,000
popas m? 310
podete transversale buc 42
podete reabilitate buc 3
podete laterale buc. 75
semnalizare orizontala km. 88,67
semnalizare verticala buc. 534
consolidari m. 450
relocare stalpi beton buc. 40
- poduri buc. 14
Durata de realizare luni 48

FACTORI DE RISC

Obiectivul se va proteja cu respectarea reglementérilor tehnice privind
Codul de proiectare seismicad — Partea | Prevederi de proiectare pentru

cladiri, indicativ P100-1/2013.

FINANTAREA INVESTITIEI
Finantarea obiectivului de investitii se va asigura din bugetul propriu al
judetului gi alte fonduri legal constituite, conform programului de investitii,

aprobat potrivit legii.

PRESEDINTE,

Constantin RADULESCU

Prenume , Nume

Functia

<BSemrdtira

Data

Intocmit : Nicusor Pausescu

consilier

10.04.2017




CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
Nr. 4871 din 10 aprilie 2017
C1

EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotérare privind aprobarea documentatiei tehnico -
economice faza : studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii
“Modernizare DJ 678 A DN 64 (Tatarani) — Bratia Vale — Cocoru — Dealu
Mare — Predesti — Corbii din Vale — Popesti — Ginericd — Limita Jud.
Arges’, judetul Valcea

Drumul judetean DJ 878 A, are o lungimea de 26.868 m. (km. 0+000
— km. 26+868).Traseul drumului este amplasat pe teritoriul administrativ
al comunelor Mihaiesti, Galicea, Nicolae Balcescu, Milcoiu. La acest drum
nu s-au executat lucrari de reabilitare de-a lungul timpului. Pentru a
se pastra caracteristicile tehnice minime s-au executat la partea
carosabila lucrari de plombari, covoare partiale de asfalt si tratamente.
Santurile existente sunt colmatate si inierbate. O parte din podete nu au
camere de captare. In timp, datorita actiunii factorilor climatici, amenajarile
din jurul podurilor s-au degradat. O parte din podurile existente pe acest
drum nu mai corespund din punct de vedere tehnic, in ceea ce priveste
capacitatea portanta, datorita cresterii greutatii pe osie la autovehiculele
de marfa. La podurile si podetele existente sunt necesare lucrari de
reabilitare si refacere a suprastructurii. Lipsesc trotuarele pentru circulatia
pietonald. Semnalizarea rutierd este insuficientd, lipsesc marcajele
rutiere. Statiile de autobus nu sunt amplasate in alveole.

In conditiile prezentate, avand in vedere starea fizicd a drumului,
raportaté la conditiile generale de circulatie actuale si in perspectiva se
impune modernizarea drumului judetean.

Modernizarea infrastructurii de transport va facilita mobilitatea
populatiei si a bunurilor, reducerea costurilor de transport de mérfuri si
calatori, cresterea eficientei activitatilor economice, economisirea de
energie si timp, crednd conditii pentru extinderea schimburilor comerciale
si implicit a investitiilor productive.



Dezvoltarea retelelor de transport va contribui semnificativ la a
mobilitatii fortei de munca si, prin urmare, la o dezvoltare mai rapidi a
zonei pe ansamblu. Obiectivul general al proiectului este de a imbunatati
infrastructura rutiera.

Proiectantul a analizat trei scenarii tehnico — economice :

-Varianta O:

In situatia in care nu se vor efectua lucréri de modernizare, drumul
se va degrada tot mai mult, tinand cont de faptul ca s-au facut interventii
la carosabil iar sistemul de preluare al apelor pluviale este ineficient. in
timp drumul judetean va deveni tot mai degradat si costurile de intretinere
vor creste. Siguranta traficului va fi din ce in ce mai redusa, consumurile
de carburanti si uzura autovehiculelor vor creste foarte muilt. Toate
acestea vor conduce la cresterea nemultumirii cetatenilor deoarece vor fi
nevoiti sa circule pe un drum necorespunzator.

-Varianta 1:

Se propune modernizarea drumului judetean DJ 678 A, prin
realizarea unui sistem rutier realizat din urmétoarele straturi conform
calcului de dimensionare pentru drum de clasa tehnica |V, dupa realizarea
frezarii intregii imbracaminti rutiere pe toata grosimea:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic EB16 rul 70/100
(BA16);
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis EB 20 leg
70/100
(BAD 20);
- 25 cm strat de baza din piatra sparta;
- 10 cm strat de fundatie din balast;
- 20 cm fundatie existenta;
Pe zonele de supralargiri se vor utiliza urmatoarele straturi:
- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic EB16 rul 70/100
(BA16);
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis EB 20 leg
70/100
(BAD 20},
- 25 cm strat de baza din piatra sparta;
- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 10 cm strat de forma din balast.

-Varianta 2:

Se propune modernizarea drumului judetean DJ 678 A, prin
realizarea unui sistem rutier nou realizat din urméatoarele straturi conform
calcului de dimensionare pentru drum de clas3 tehnica IV;



- 9 cm strat de uzurd din beton asfaltic EB16 rul 70/100
(BA16);
- 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis EB 20
leg70/100
(BAD 20y,
- 25 cm strat de baza din piatra sparta;
- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 10 cm strat de forma din balast.
Pe zonele de supralargiri se vor utiliza urmatoarele straturi:
- 5 cm strat de uzurd din beton asfaltic EB16 rul 70/100
(BA16);
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis EB 20
leg70/100
(BAD 20);
- 25 cm strat de baza din piatra sparta;
- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 10 cm strat de forma din balast.

Proiectantul recomanda VARIANTA 1 motivat de :

¢ din punct de vedere economic confera un avantaj semnificativ
beneficiarului datorita folosirii stratului de fundatie existent.

e din punct de vedere tehnic folosirea stratului de fundatie
existent este mai avantajoasd deoarece aceasta are deja
parametrii optimi de compactare pe marea majoritate a
tronsoanelor fiind supusa permanent incarcarilor din trafic si
trecerii timpului ajungéand la parametrii optimi de compactare.

o se ofera o solutie viabild printr-o investitie la standarde
europene in ceea ce priveste calitatea lucrarilor executate

Din punct de vedere al elementelor geometrice in plan, drumul
judetean s-a amenajat printr-o succesiune de aliniamente si curbe, in
special aliniamente, respectiv acolo unde unghiurile sunt mai mari de 177
grade.

Linia rogie s-a proiectat astfel incat volumele de umpluturd, sapatura
sa fie cat mai mici, urmérind in mare parte configuratia drumului initial,
tindnd cont si de grosimile straturilor structurii rutiere propuse. Razele
racordarilor verticale cat si lungimile acestora se afla In unele cazuri sub
cele minime conform STAS 863-85. S-a recurs pe unele sectoare la raze
mai mici decat cele minime, luandu-se masuri compensatorii de
semnalizare verticald si orizontala.

Din punct de vedere al elementelor geometrice in profil transversal,
drumul judetean are potrivit Ordinului Ministerului Transporturilor nr.
45/1998 urmatoarele caracteristici:

» categoria drumului: drum judetean



clasa tehnica a drumului: IV
viteza de proiectare: 60 km/h
lungimea traseului proiectat: 26.868,39 m
latimea partii carosabile: 6,00 m
latimea platformei: 8,00 m
latimea acostamentelor: 2 x 0,75 m
l&timea benzilor de incadrare 2 x 0,25 m
Structura propusa pentru drumul judetean este o structura rutiers
“supla” si are urmatoarea alcatuire:
= 5 cm strat de uzura din beton asfaltic EB16 rul 70/100 (BA16)
= 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis EB 20 leg70/100
( BAD20)
= 25 cm strat de baza din piatra sparta
* 10 cm strat de fundatie din balast
= 20 cm fundatie existenta
Pe sectoarele cu tasari locale, burdusiri, cedari de margine, se va
reface integral structura rutierd existentd avand aceiasi structurd cu a
celorlalte tronsoane de drum.
Sistemul rutier pentru acostamente are urméatoarea alcatuire:
= 20 cm strat din piatra sparta
= 26 cm strat de fundatie din balast

Profilul transversal in aliniament s-a utilizat ca forma tip acoperis,
cu panta de 2,5% pe partea carosabild, iar pe acostamente de 4%.

Datorita spatiului redus si a proprietatilor private din aproprierea
drumului nu s-a putut realiza racordarea drumurilor laterale cu raze egale
sau mai mari decat cele recomandate sau amenajarea acestora la un
unghi cat mai apropiat de 90°. Folosirea semnelor de obligatii la dreapta,
respectiv stanga, ar ingreuna circulatia si ar crea tensiuni participantilor la
trafic deoarece nu exista spatii sau benzi de intoarcere, sensuri giratorii
care sa permita aceste manevre sigure; pentru a minimaliza riscurile care
survin datorita vizibilitatii reduse s-au luat mésuri compensatorii printre
care amintim semnalizarea si degajarea vegetatiei (cand este cazul).

Desi distanta minima recomandata intre doua intersectii este 10 V
nu s-a respectat aceastd recomandare deoarece acestea sunt in unele
cazuri singurele accese la proprietatile riveranilor.

Se vor realiza lucrari pe 114 drumuri laterale cu o suprafata totala
de 9000 mp. Din studiile realizate rezulta ca pe sectoarele in care drumul
principal se interesecteaza cu drumurile laterale pe zona de debleu apele
meteorice vor fi preluate de ganfuri, rigole si podete.

Intersectiile cu drumurile laterale s-au amenajat ca intersectii in “T”
sau “cruce” cu racordul partii carosabile la margine ca arce de cerc cu
raza de 9 m. Racordurile cu drumurile laterale se vor realiza pe o distantd
de 15 m,, iar acolo unde acestea nu sunt in proprietatea Consiliului



Judetean, se vor realiza pana la limita terenului intabula in suprafata totala
de 3251 mp.

Trotuarele in suprafata totald de 21.000 mp. in intravilanul
localitatilor vor fi realizate pe o latime minima de 1 m. Sistemul rutier
propus pentru trotuare este alcatuit din urméatoarele straturi:

- 10 cm. strat de uzura din beton de ciment C30/37
- 15 cm. strat de fundatie de balast

Sistemul rutier propus pentru accese (podete ) in numar de 1500
buc. este alcatuit din urmatoarele straturi;
- 25 cm. strat de fundatie de balast
-~ tub corugat SN 8 diamentrul interior - 400 mm
- 10 cm. strat de uzura din beton de ciment C30/37

In urma analizei privind amenajarea spatiilor de parcare si odihna
conform Ordinului Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului
2264/2004 cu modificarile si completérile ulterioare, s-a ajuns la concluzia
ca, nu pot fi realizate decéat 310 mp. deoarece pe sectorul studiat nu avem
suficient spatiu, distanta recomandata intre doua ilocuri de parcare fiind
de 25-30 km., plus utilitatile aferente conform art.5 din acelasi ordin.

Statiile de autobuz respectiv refugiile se vor realiza la 50 de m. fata
de intersectii fiind decalat intre ele. Cele existente s-au pastrat datorita
generarii de costuri suplimentare la relocarea acestora. In total se vor
amenaja 24 de statii de autobuz cu o suprafatd totald de 1743 mp.
Sistemul rutier propus pentru stati de autobuz este alcatuit din
urmatoarele straturi:

= 4 cm strat de uzura din beton asfaltic EB16 rul 70/100 (BA16)

= 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis EB 20 leg
70/100 (BAD20)

= 20 cm strat de baza din piatra sparta

® 40 cm strat de fundatie de balast

Scurgerea apelor pluviale de pe platforma drumului este asigurata
prin rigole st santurile cuprinse in proiect.

Podetele existente pe drumul judetean modernizat se vor
decolmata, si unde situatia o impune, vor fi inlocuite. Se va interveni la un
numar 75 podete drumuri laterale. Avand in vedere starea tehnicd a
podurilor si podetele (subdimensionate, suprastructura deteriorats) se vor
executa lucrari la un numar de 42 podete transversale. Se vor reabilita un
numar de 3 podete transversale. Se vor executa lucrdri de reabilitare la
un numar de 14 poduri



Semnalizarea rutiera pe toata lungimea drumului. Pe sectoarele pe
care apar schimbari de directie ale curbelor in varf de panta s-a previzut
semnalizarea corespunzatoare pentru a nu fua prin surprindere
participantii la trafic. Pentru vizibilitatea in intersectii s-a prevazut
semnalizarea verticala si orizontald ca masura compensatorie, precum si
degajarea de vegetatie. Alegerea unor variante ocolitoare sau eliminarea
unor intersectii nu pot fi luate in considerare deoarece in apropiere sunt
proprietatile private (case, garduri, terenuri cu diferite constructii si
functionalitati). Pe zonele in care panta longitudinald este mai mica decat
0.5 % nu se va inregistra fenomenul de acvaplanare datorita faptului c&
apa nu va stagna pe carosabil. Aceasta va fi preluata de céatre reteaua
de colectare a apelor pluviale.

S-a studiat de catre proiectant cresterea distantele de vizibilitate,
Tnsa, datorita necesarului lucrarilor mari de terasamente, care antreneaza
costuri mari, s-a recurs la folosirea semnalizrii rutiere ca si masura
compensatorie pentru a preveni posibile accidente.

Pentru a separa sensurile de circulatie, in zona curbelor deosebit de
periculoase, s-a folosit semnalizarea rutierd, respectiv se vor monta
semne pentru curba deosebit de periculoasa si linie continua.

Coronamentele podetelor, pe toate sectoarele studiate, nu vor
depasi 30 de cm. pentru a nu pune in pericol siguranta rutierd. Pe
sectoarele de drum unde diferenta dintre fundul santului si partea
carosabila este mai mare de 2 m. s-au prevazut parapeti de protectie tip
H1. De asemenea la podetele unde distanta dintre partea carosabila si
albie sau sant este mai mare de 2 m., s-a prevazut parapet de protectie
de tip N2.

Se vor reloca un numar de 30 buc. stalpi din beton si 10 buc. stalpi
din lemn.

Intrucét in zona drumului exista o alunecare de teren se vor executa
lucrari de consolidare de la km. 3+750 la km.3+950 pe partea stanga si
de la km.3+750 la km.4+000 pe partea dreaptd. Consolidare se va realiza
cu piloti forati D=1,08 m L+ 10,0 m pe care se vor incastra fundatii parapet
tip L avand elemente de siguranta si protectie.

Urmare celor mentionate, supunem aprobérii Consiliului Judetean
Vélcea principalele caracteristici gi indicatorii tehnico - economici rezultati,
la faza: studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii “Modernizare
DJ 678 A DN 64 (Tatarani) — Bratia Vale — Cocoru — Dealu Mare — Predesti
— Corbii din Vale — Popesti — Ginerica — Limita Jud. Arges”, judetul Valcea:

TITULAR: Judetul Valcea prin Consiliul Judetean Valcea

BENEFICIAR: Judetul Vélcea-

PROIECTANT: S.C. PROIECT - CONSTRUCT REGIUNEA
TRANSILVANIA S.R.L..ORADEA

AMPLASAMENT: DJ 678 A DN 64 (Tatarani) — Britia Vale — Cocoru-



Dealu Mare — Predesti — Corbii din Vale — Popesti-
Ginerica — Limita Jud. Arges
FAZA DE PROIECTARE: Studiul de fezabilitate

Valoarea totala mii lei 82.952,266
Preturi:1 Euro =4,5172 lei mii euro 18.363,647
din care:
» constructii -montaj mii lei 74.241.624
mi euro 16.435,319
Esalonarea investitiei
Anul i-10 % mii lei 8.295,267
Anul 1I-30 % mii lei 24.885,680
Anul Il1- 40% mii lei 33.180,906
Anul IV-20 % mii lei 16.590,453
Capacitati :
- lungime drum: km. 26.868
- suprafata platforma drum: m? 214.944
- drumuri laterale la limita
intabularii: m? 3.251
- drumuri laterale in afara
limitei Tntabul&rii m? 5.749
- suprafata statii de autobuz: m? 1.743
- accese |a proprietati: buc. 1.500
- parapeti de siguranta: m 1.010
- santuri pereate m 1.860
- rigola carosabila m- 39.909
- trotuare m? 21,000
- popas m? 310
- podete transversale buc 42
- podete reabilitate buc. 3
- podete laterale buc. 75
- semnalizare orizontala km. 88,67
- semnalizare verticala buc. 534
- consolidari m. 450
- relocare stalpi beton buc. 40
- poduri buc. 14
Durata de realizare luni 48

FACTORI DE RISC

Obiectivul se va proteja cu respectarea

cladiri, indicativ P100-1/2013.

reglementérilor tehnice privind
Codul de proiectare seismica — Partea | Prevederi de proiectare pentru




FINANTAREA INVESTITIEI
Finantarea obiectivului de investitii se va asigura din bugetul propriu al
judetului si alte fonduri legal constituite, conform programuilui de investitii,
aprobat potrivit legii.
PRESEDINTE,

Constantin RADULESCU

[

Prenume , Nume Functia Sempidtara Data

Intocmit : Nicusor Pusescu consilier A 10.04.2017




CONSILIUL JUDETEAN VALCEA DE ACORD
Nr.4872 din 10 aprilie 2017 VICEPﬁ%ED NTE,

(
Adriah BUSU

RAPORT DE SPECIALITATE
la proiectul de hotdrare privind aprobare documentatiei tehnico-
economice faza: studiu de fezabilitate pentru ,Modernizare DJ 678 A DN
64 (Tatarani) — Bratia Vale — Cocoru — Dealu Mare — Predesti — Corbii din
Vale — Popesti — Ginerica — Limita Jud. Arges”, judetul Valcea

Prin expunerea de motive nr. 4871 din 10.04.2017, se propune
adoptarea proiectului de hotéarare privind aprobarea documentatiei
tehnico - economice, faza Studiul de fezabilitate ,Modernizare DJ 678 A
DN 64 (Tatarani) — Bratia Vale — Cocoru — Dealu Mare — Predesti — Corbii
din Vale — Popesti — Ginerica — Limita Jud. Arges”, judetul Valcea.

1n conformitate cu prevederile art.44 alin.(1) din lLegea nr.273/2006,
privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare,
,pDocumentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a
caror finantare se asigura integral sau in completare din bugetele locale,
precum gi ale celor finantate din imprumuturi interne si externe,
contractate direct sau garantate de autoritdiile administratiei publice
locale, se aproba de catre autoritatile deliberative.

De asemenea, potrivit art.126 din Legea administratiei publice
locale nr. 215/2001, republicata, cu modificéarile si completéarile ulterioare,
Jucrarile de constructii $i reparatii de interes public, finantate din bugetele
comunelor, oragelor sau judetelor, se executda numai pe baza unor
documentatii tehnico-economice avizate sau aprobate, dupa caz de
consiliul local sau consiliul judetean si numai in baza unei licitatii publice,
in limitele si in conditiile prevazute de lege®“.

Avand in vedere aceste considerente, propunerea este in
conformitate cu prevederile legale.

DIRECTGR EXECUTIV, / Wlu
loait Tamag - | Liviu Conbtantinescu

Prenume , Nume Functia [<_ Semnatura Data

Intocmit : Nicusor Pausescu consilier | 3 10.04.2017




