ROMANIA
CONSILIUL JUDETEAN VALCEA

PROIECT

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico - economice,
faza ,documentatie de avizare a lucririlor de interventii” pentru lucrarea
Jintretinere periodica poduri pe DJ 654 Valea Cheii — Cheia — Méanéstirea

Pahomie, km.6+650, km.8+250, km.9+400, judetul Valcea”

Consiliul Judetean Vélcea, intrunit in sedinta ordinard din data de
2012, la care participd un numar de ___ consilieri judeteni din
totalul de 32 in functie;

Avand in vedere Expunerea de motive a Presedintelui Consiliului
Judetean Valcea, inregistrata la nr.15.466 din 13 decembrie 2012;

Luand in considerare Raportul de specialitate al Directiei Tehnice,
inregistrat la nr.15.467 din 13 decembrie 2012, precum si avizele comisiilor de
specialitate,

in conformitate cu prevederile art.91, alin.(3), lit. "f si art. 126 din Legea
administratiei publice locale Ar.215/2001, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, coroborate cu cele ale art.44, alin.(1) din Legea
nr.273/2006, privind finantele publice locale, cu modificdrile si completarile
ultericare; .

in temeiul art.97 din Legea administratiei publice locale nr.215/2001,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economica, faza ,documentatie
de avizare a lucrarilor de interventii’ pentru lucrarea Jntretinere periodica
poduri pe DJ 654 Valea Cheii — Cheia — Manastirea Pahomie, km.6+650,
km.8+250, km.9+400, judetul Valcea®, ai carei indicatori tehnico-economici

sunt prevazuti in anexa, care face parte integranta din prezenta hotarare.



Art.2 Secretarul Judefului Vélcea va comunica, prin Compartimentul
Cancelarie, prezenta hotarare Directiei Economice, Directiei Tehnice, precum
si Institutiei Prefectului — Judetul Valcea, in vederea aducerii la indeplinire a
prevederilor ei gi va asigura publicarea acesteia pe site-ul Consiliului Judetean
Vilcea si in Monitorul Oficial al Judetului Valcea.

Prezenta hotarare a fost adoptatd cu respectarea prevederilor art.97 din
Legea administratiei publice locale, nr.215/2001, republicata, cu modificérile §i
completarile ulterioare, cu un numar de ... voturi pentru, ... voturi impotriva §i
... abtineti.
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ROMANIA )
CONSILIUL JUDETEAN VALCEA Anexa la Hotarareanr.____
PRESEDINTE din

INDICATORII TEHNICO — ECONOMICI Al LUCRARII :

Jintretinere periodica poduri pe DJ 654 Valea Cheii — Cheia - Man3stirea
Pahomie, km. 6+650, km 8+250, km 9+400, judetul Vaicea”

TITULAR: CONSILIUL JUDETEAN VALCEA

_ BENEFICIAR: JUDETUL VALCEA prin CONSILIUL JUDETEAN
VALCEA

PROIECTANT: S.C. GLOBAL SERVICE PROIECT S.R.L Bucuresti,

FAZA DE PROIECTARE: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE NTERVENTII

AMPLASAMENT: fin judetul Valcea, pe DJ 654 Valea Cheii — Cheia -
Manastirea Pahomie, km. 6+650, km 8+250, km 9+400,

INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI:

Valoarea totala a investitiei ( inclusiv TVA). mii lei 1699,19
(preturi valabile la 26.06.2012)

(1 euro=4,4652 lei) mii euro 384,31
din care: constructii-montaj: mii lei 1437,47

mii euro 324,23

CAPACITATI FIZICE:

POD KM 6+650:
-lungime pod — 28.84 m
-numar deschideri — 1 deschidere de 18.60 m
-parte carosabila — 5.80 m
-trotuare — fara



POD KM 8+250:
-lungime pod — 30.54 m
-numar deschideri — 1 deschidere de 18.50 m
-parte carosabila - 5.25 m
-trotuare — fara

POD KM 9+400:
-lungime pod — 26.44 m
-numar deschideri — 2 deschideri de 2.52 m
-parte carosabild — 5.25 m
-trotuare — fara

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI : 6 luni

FINANTAREA INVESTITIEI:

Finantarea obiectivului de investitii se va face din bugetul propriu al
judetului si din alte surse legal constituite conform programului de investitii
aprobat, potrivit legii.
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CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
NrimN6G din 3. [2.. 2012

EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotérare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice, faza “documentatie de avizare a lucririlor de interventii”

pentru lucrarea: ,Intretinere periodicd poduri pe DJ 654 Valea Cheii
— Cheia - Manéstirea Pahomie, km. 6+650, km 8+250, km 9+400, judetul
Vilcea”

Podurile se afla pe drumul judetean DJ 654 ce face legatura dintre Schitul
lezer si localitatea componentd Cheia, intre km 6+650, km 8+250 si km 9+400
pe raza teritoriului administrativ al Judetului Valcea.

Podurile traverseazd valea cursului de apa Cheia si fac legatura intre
Schitul lezer si localitatea componentd Cheia, apartindnd de orasul Baile
Olanesti.

Situatd la poalele masivului Buila si in apropierea schiturilor lezer,
Pahomie si Patrunsa, localitatea reprezintd un punct de plecare pentru
excursiile montane.

Schitul lezer se afld la o distantd de 5 kilometri nord de localitatea
componenta Cheia si la aproximativ 13 kilometri de soseaua Ramnicu Valcea -
Baile Olanesti. Schitul este situat la nord de Iocalitatea components Cheia, pe
valea cu acelasi nume, in apropiere de orasul Baile Olanesti.

Podurile propuse pentru Iterventii se Thscriu in sistemul rutier al localitatii,
in sensul ordinului Ministerului Transporturilor nr. 50/1998, prioritatea n
modernizare decurgand functional, in principal din:

- intinderea si densitatea zonelor de locuit existente:

- necesitatea si posibilitatea reducerii unor puncte de conflict:

1. Pod km 6+650

Lungimea totald a podului ce urmeazi a fi reparat este de 28,84 m si este
alcatuit dintr-o singurd deschidere de 18,60 m.

Suprastructura podului este formaté din 2 grinzi din beton armat, simpiu
rezemate, pe o deschidere de 18,60 m lungime si au o inadltime de 1,40 m.
Acestea sunt legate Tntre ele prin intermediul unei pldci din beton armat la
partea superioara si antretoaze din beton armat. Infrastructura este alcatuits din
doud culei din beton armat de tip masiv, fundate direct.

Podul este amplasat pe un drum judetean avand clasa tehnica V. Podul
este Tn curba, iar rampa are o inclinatie de 1,7% si traverseaza albia cursului de

apa Cheia.



2. Pod km 8+250

Lungimea totald a podului ce urmeazi a fi reparat este de 30,54 m si este
alcatuit dintr-o singura deschidere de 18,50 m.

Suprastructura podului este formats din 2 grinzi din beton armat, simplu
rezemate, pe o deschidere de 18,50 m lungime si au o inaltime de 1,40 m.
Acestea sunt legate intre ele prin intermediui unei pldci din beton armat la
partea superioard si antretoaze din beton armat. Infrastructura este alctuita din
doud culei din beton armat de tip masiv, fundate direct.

Podul este amplasat pe un drum judetean avand clasa tehnica IV. Podul
este in aliniament, iar rampa are o inclinatie de 2,0% si traverseaza albia
cursului de apd Cheia.

3. Pod km 9+400

Lungimea totala a podului ce urmeaz a fi reparat este de 26,44 m si este
alcatuit din doud deschideri de cate 9,52 m.

Suprastructura podului este format& din 2 grinzi din beton armat simplu
rezemate, pe o deschidere de 21,40 m lungime si au o inaltime de 0,80 m.
Acestea sunt legate intre ele prin intermediul unei plci din beton armat la
partea superioara gi antretoaze din beton armat. Infrastructura este alcatuita din
doua culei si o pild din beton armat de tip masiv, fundate direct.

Podul este amplasat pe un drum judetean avand clasa tehnica IV. Podul
este Tn aliniament, iar rampa are o inclinatie de 1% si traverseaz albia cursului
de apa Cheia.

Proiectul propus se incadreaza in obiectivul general al programuiui
Consiliuiui Judetean Véicea care vizeaza sprijinirea si promovarea unei
dezvoltari economice si sociale echilibrate a tuturor regiunilor prin imbunatatirea
infrastructurii si a mediului de afaceri.

Descrierea situatiei existente si concluziile raportului de expertiza
tehnica:

Podurile se afla pe drumul judetean DJ 654 ce face legatura dintre Schitul
lezer i localitatea componentd Cheia, intre km 6+850 si km 9+400 pe raza
teritoriului administrativ a oragului Baile Ol&nesti.

1. Pod km 6+650

Carosabilul podului este delimitat de existenta unui parapet din beton pe
partea stanga si printr-un parapet deformabil din metal pe partea dreapts a
podului pe directia de mers, localitatea componentd Cheia - Schitul lezer.
Racordarile cu rampele de acces sunt realizate cu sferturi de con.

Podul nu este prevazut Th momentul de fata cu trotuare pietonale.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului au fost analizate elementele
constructive ale acestuia prin observati si masurdtori, determinandu-se
defectele si degraddrile care au aparut de la darea in exploatare.

Cu ocazia vizitelor Tn teren s-au constatat degradari majore la nivelul
infrastructurii si suprastructurii care pot duce la intreruperea circulatiei pe pod.

in plus, pe portiuni mari, parapetul din beton de ciment este fisurat i
deplasat, ceea ce face ca traversarea podului de catre pietoni si vehicule sa fie
foarte periculoasa.



In urma observatiilor directe efectuate, a fotografiilor si a masuratorilor si
verificarilor precum si studierea documentelor din arhiva, stabilirea starii tehnice
a podului si intocmirea releveului, au rezultat urmatoarele:

- suprastructura este alcatuitd din grinzi continui din beton armat, pe o
singurd deschidere. Grinzile prezintd urme de infiltratii i eflorescente, iar Tn
unele locuri prezinté zone pe care betonul de acoperire a armaturilor a cazut.
Se vad armaturile ruginite.

- antretoazele si placa carosabild prezintd eflorescente si urme de
infiltrafi;

- culea C1 are betonul pe fata vazutd degradat, cu pete si urme de
infiltratii;

- sferturile de con care fac racordarea cu terasamentele la culeea C1 sunt
nepereate, degradate;

- nu exista lucrari de aparari de maluri, ceea ce a dus la degradarea
acestora;

- rampele de acces sunt degradate, cu Tmbracaminte asfaltici veche. Nu
exista scari si casiuri;

- calea pe pod este din balast aflat intr-o stare avansata de degradare;

- nu exista dispozitive de acoperire a rosturilor la culei;

- parapetul din beton armat este degradat si deplasat pe anumite zone;

2. Pod km 8+250

Podul a fost prevazut cu parapete din beton armat, Racordarea rampelor
de acces a fost realizatd cu aripi de: protectie din zidrie de piatra bruta.

Podul nu este prevazut in momentul de fat cu trotuare pietonale.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului au fost analizate elementele
constructive ale acestuia prin observati si masurdtori, determinandu-se
defectele i degraddrile care au aparut de la darea in exploatare.

Cu ocazia vizitelor n teren s-au constatat degradari majore la nivelul
infrastructurii gi suprastructurii care pot duce la intreruperea circulatiei pe pod.

in plus, pe portiuni mari, parapetul din beton de ciment este fisurat si
deplasat, ceea ce face ca traversarea podului de cétre pietoni si vehicule si fie
foarte periculoasa.

in urma observatiilor directe efectuate, a fotografiilor si a masuratorilor gi
verificarilor precum si studierea documentelor din arhiva, stabilirea starii tehnice
a podului gi intocmirea releveului, au rezultat urmatoarele:

- suprastructura este alcatuitd din grinzi continui din beton armat, pe o
singuré deschidere. Grinzile prezintd urme de infiltratii i eflorescente, iar in
unele locuri prezintd zone pe care betonul de acoperire a arméturilor a cazut.
Se vad armaturile ruginite.

- aniretoazele si placa carosabild prezintd eflorescente si urme de
infiltrafir;

- culeile au betonul pe fata vazuté degradat, cu pete si urme de infiltratii

- aripile de protecte sunt degradate;

- fundatia culeii C2 este afuiats;

- Nu exista lucrédri de apéréri de maluri, ceea ce a dus la degradarea

acestora;



- rampele de acces sunt degradate, cu imbrécdminte asfalticd veche. Nu
exista scari si casiuri;

- calea pe pod este din balast aflat intr-o stare avansata de degradare;

- nu exista dispozitive de acoperire a rosturilor la culei:

- parapetul din beton armat este degradat si deplasat pe anumite zone;

3. Pod km 9+400

Podul a fost prevézut cu parapete din beton armat. Racordarea rampelor
de acces a fost realizata cu aripi de protectie din zid&rie de piatrd bruti.

Podul nu este prevazut in momentul de fatd cu trotuare pietonale.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului au fost analizate elementele
constructive ale acestuia prin observati si mdasuratori, determinandu-se
defectele si degradarile care au aparut de la darea T exploatare.

Cu ocazia vizitelor in teren s-au constatat degrad&ri majore la nivelul
infrastructurii i suprastructurii care pot duce la intreruperea circulatiei pe pod.

In plus, pe portiuni mari, parapetul din beton de ciment este distrus si
deplasat, ceea ce face ca traversarea podului de cétre pietoni si vehicule s3 fie
foarte periculoasa.

In urma observatiilor directe efectuate, a fotografiilor i a masuratorilor si
verificarilor precum si studierea documentelor din arhiva, stabilirea starii tehnice
a podului si Tntocmirea releveului, au rezultat urmatoarele:

' - grinzile prezintd urme de infiltratii si eflorescente, iar in unele locuri
prezintd zone pe care betonul de acoperire a armaturilor a cazut. Se vad
armaturile ruginite.

- antretoazele si placa carosabild prezintad eflorescente si urme de
infiltratii;

- culeile si pila prezintd pete si urme de infiltratii;

- fundatia culeii C2 este afuiati;

- fundatia pilei este afuiata;

- aripile de protectie sunt degradate;

- nu exista lucrdri de apdrari de maluri, ceea ce a dus la degradarea
acestora;

- rampele de acces sunt degradate, cu imbracaminte asfalticid veche. Nu
exista scari si casiuri;

- calea pe pod este din balast aflat intr-o stare avansata de degradare;

- nu exista dispozitive de acoperire a rosturilor la culei;

- parapetul din beton armat este distrus si deplasat pe anumite zone;

- terasamentul din amonte al malului drept este prabusit;

CONCLUZIE: Lucrérile de intretinere periodicd a podurilor se vor realiza
cu respectarea normelor si standardelor in vigoare, si cu asigurarea
corespunzatoare a semnalizé&rii. Lucrérile de intretinere periodics a podurilor vor
cuprinde toate tipurile de lucrdri prevazute la indicativul 112 intretinerea
periodica a podurilor, pasajelor, podetelor si a tunelurilor’, din Nomenclatorul
privind lucrarile i serviciile aferente drumurilor publice, aprobat prin Ordinul



Ministrului Transporturilor, nr. 346 din 15 mai 2000, in vederea punerii in
siguranta a podurilor i asigurarii unei comportari corespunzéatoare in timp.

Scenarii propuse
Analiza scenariilor propuse prin proiect a fost structuratd in functie de
obiectivele urmarite prin prezenta documentatie.

1. Pod km 6+650

Scenariul 1:

Pastrarea actualei clase de incarcare i realizarea de lucrari de reparatii
care sa asigure gabaritul podului pentru un drum de clasa tehnica IV, dupa cum
urmeaza:

Suprastructura:

o Desfacerea straturilor caii de pe partea carosabila;
Refacerea betonului de panta de pe suprastructura;
Refacerea hidroizolatiei pe pod;

Refacerea imbracamintii pe pod;

Montarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie;
inlocuirea parapetului directional;

Tnlocuirea gurilor de scurgere;

Reparare prin torcretare cu betoane speciale;

Infrastructura, racordéri cu terasamentele si protectie albie:
e Amenajarea albiei in zona podului;
¢ Protectia culeei afuiate cu gabioane din piatra pe o distant3d de 50
m;
Curatarea banchetelor de rezemare a culeelor;
Realizare sferturi de con, scari si casiuri.
e Reparare prin torcretare cu betoane speciaie;

Scenariul 2:

Executia de lucrari de reparatie si consolidare a infrastructurii existente si
realizarea unei suprastructuri noi alcatuita astfel Tncat s corespunda clasei E
de incarcare.

Scenariul recomandat de catre elaborator:

Tn urma analizarii celor doua solutii propuse tinand cont de studiile
intocmite si de natura infrastructurii existente se constatd c& Scenariul 1
reprezintd cea mai buna solutie din punct de vedere al raportului cost —
beneficiu.

Avantajele scenariului recomandat:

- un cost al investitiei mai mic decat Scenariul 2.

- un impact asupra mediului considerabil mai mic, prin lucrarile propuse.
- cel mai redus timp de executie.



- avand Tn vedere faptul ca drumul DJ 654 nu este modernizat in prezent,
precum si faptul ca traficul este foarte scdzut, Scenariul 1 se preteaza mult mai
bine la situatia existenta.

2. Pod km 8+250

Scenariul 1:

Pastrarea actualei clase de Tncércare si realizarea de lucrari de reparatii
care sa asigure gabaritul podului pentru un drum de clasa tehnica IV, dupa cum
urmeaza:

Suprastructura:;

e Desfacerea straturilor cdii de pe partea carosabilj;
Refacerea betonului de pant& de pe suprastructura;
Refacerea hidroizolatiei pe pod;

Refacerea Tmbracamintii pe pod;

Montarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie;
Inlocuirea parapetului directional;

Tnlocuirea gurilor de scurgere;

Reparare prin torcretare cu betoane speciale;

Infrastructura, racordari cu terasamentele si protectie albie:
o Amenajarea albiei in zona podului;
Protectia culeei C2 cu gabioane din piatrd pe o distanta de 50 m;
Curatarea banchetelor de rezemare a culeelor;
Realizare sferturi de con, scari si casiuri;
Reparare prin torcretare cu betoane speciale;

Scenariul 2:

Executia de lucrari de reparatie si consolidare a infrastructurii existente si
realizarea unei suprastructuri noi alcatuita astfel Thcat sa corespunda clasei E
de incarcare.

Scenariul recomandat de cétre elaborator:
In urma analizarii celor doua solutii propuse tinand cont de studiile
intocmite si de natura infrastructurii existente se constatd ca Scenariul 1
reprezintd cea mai bund solutie din punct de vedere al raportului cost —
beneficiu.

Avantajele scenariului recomandat:

- un cost al investitiei mai mic decat Scenariul 2.

- un impact asupra mediului considerabil mai mic, prin lucrdrile propuse.

- cel mai redus timp de executie.

- avand Tn vedere faptul ca drumul DJ 654 nu este modernizat in prezent,
precum si faptul ¢ traficul este foarte scézut, scenariul 1 se preteaza mult mai
bine la situatia existenta.



3. Pod km 9+400

Scenariul 1:

Pastrarea actualei clase de incarcare si realizarea de lucréri de reparatii
care sa asigure gabaritul podului pentru un drum de clasé tehnica IV, dupa cum
urmeaza:

Suprastructura:

e Desfacerea straturilor caii de pe partea carosabil;
Refacerea betonului de pantd de pe suprastructura;
Refacerea hidroizolatiei pe pod;

Refacerea imbrdcamintii pe pod;

Montarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie;
Tnlocuirea parapetului directional,

Inlocuirea gurilor de scurgere;

Reparare prin torcretare cu betoane speciale;

Infrastructura, racordari cu terasamentele si protectie albie:
¢ Amenajarea albiei in zona podului;
Camasuire pila;
Camasuire fundatie culee C2;
Zid de sprijin nou mal drept amonte pe 15 m, dup& care incd 15 m
gabioane cu 2,00 m;
Mal stdnga amonte gabicane h=2.00 m pe 50 m lungime;
Mal dreapta gabioane h=2.00 m pe o lungime de 40 m;
Curatarea banchetelor de rezemare a culeelor;
Realizare sferturi de con, scari si casiuri;
Reparare prin torcretare cu betoane speciale;

Scenariul 2:

Executia de lucrari de reparatie si consolidare a infrastructurii existente si
realizarea unei suprastructuri noi alcatuita astfel incat sd corespunda clasei E
de incarcare.

Scenariul recomandat de catre elaborator:

in urma analizarii celor doué solutii propuse tinand cont de studiile
intocmite si de natura infrastructurii existente se constatd cd Scenariul 1
reprezintd cea mai bund solutie din punct de vedere al raportului cost —
beneficiu.

Avantajele scenariului recomandat:

- un cost al investitiei mai mic decéat Scenariul 2.

- un impact asupra mediului considerabil mai mic, prin lucrarile propuse.

- cel mai redus timp de executie.

- avand Tn vedere faptul ca drumul DJ 654 nu este modernizat Th prezent,
precum si faptul ca traficul este foarte scazut, Scenariul 1 se preteazd mult mai
bine |a situatia existenta.



Infrastructura podurilor

Camasuielile culeilor si repararea fisurilor din elevatia lor se vor realiza
dupa cum urmeaza:

Tratarea microfisurilor cu valori ntre 0+2mm.

Modul de tratare prevede mai intai curétarea suprafetelor prin spalare cu
apa sub presiune Tntre 8+10 barr sau sablare umeda.

Materialu! ce urmeaza a fi injectat este de tipul rasinii epoxidice cu
urmatoarele proprietati fizice si mecanice:

- rezistente mecanice mari ;

- aderenta foarte buna si abrazivitate mare :

- vascozitate adecvatd pentru a patrunde in cele mai mici spatii.

Materialele folosite vor fi:

- materialul de etangare - pasta epoxidica pentru matarea fisurilor :

- materialul de injectare - rdsina epoxidica pentru Inchiderea fisurilor.

Raginile epoxidice sunt alcituite din doud componente A si B. Se
recomanda amestecarea lor separati si introducerea n rezervorul pompei de
injectare. Durata de amestecare a celor dou componente A si B este de circa 5
min. cu ajutorul unui spaclu ingust.

Suprastructura podurilor

Suprastructura podurilor va fi alcatuitd din grinzile existente ale
caror defecte se vor repara dupa tehnologia prezentata anterior, peste care se
va turna un beton de panta C 16/20, pentru o panta de 2,0 %.

Hidroizolatia

Hidroizolatia s-a prevazut a fi realizatd prin aplicarea de membrane
autoaderente.

Protectia hidroizolatiei se va realiza din mortar asfaltic (MAT5) in
grosime de 2 cm. Pentru a se evita patrundera apei pluviale la suprastructurs, la
marginea carosabilului si a trotuarelor au fost prevézute umpluturi cu mastic de
etansare.

Stratele caii

Corespunzétor c3ii se propune solutia de beton asfaltic BAP 16, in

doua straturi, 2 x 4 cm, cel din urma reprezentand uzura.
Echipamente

La limita parti carosabile s-au prevazut parapeti de siguranta
deformabili din metal. Pentru asigurarea deplasérilor, s-au prevazut rosturi de
dilatatie de tip etans pe culei, care pot asigura un suflu maxim de 20mm. Atat Ia
limita tablierului pe culei , cat si pe zidul de garda la culei se vor face amenajari
necesare montarii rosturilor de dilatatie.

Zona podului se va semnaliza corespunzétor, atat pe verticala prin
indicatoare rutiere de atentionare si avertizare, céat si pe orizontal prin marcaje
vizibile pe timp de zi si noapte.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul zidurilor
intoarse gi al sferturilor de con, pereate cu scari si casiuri. Trecerea de la mediul
rigid de pe pod la mediul elastic de pe rampe se va face prin intermediul placilor
de racordare.



Rampele podurilor vor avea urmatoarea structura rutiera:
strat de uzura BA16 - 4 cm
strat de BAD25 - 5 cm
balast stabilizat cu ciment - 20 cm
¢ fundatie balast — 20 cm

In acest sens, a fost intocmita documentatia de avizare a lucrarilor de
interventii pentru poduriie din beton armat de catre SC Global Service Proiect
S.R.L Bucuresti.

Urmare celor prezentate, supunem aprobarii Consiliului Judetean

Vélcea, documentatia tehnico-economica, faza “documentatie de avizare a
lucrarilor de interventii®, elaboratd, pentru lucrarea: ,Intretinere periodica
poduri pe DJ 654 Valea Cheii — Cheia - Manéastirea Pahomie, km. 6+650,
km 8+250, km 9+400, judeful Valcea” elaboratd de citre proiectantul S.C.
Global Service Proiect S.R.L Bucuresti, dupd cum urmeaza:

TITULAR: CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
BENEFICIAR:  JUDETUL VALCEA prin CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
PROIECTANT: 8.C. GLOBAL SERVICE PROIECT S.R.L BUCURESTI

FAZA DE PROIECTARE: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTII

AMPLASAMENT: in judetul Valcea pe DJ 654 Valea Cheii — Cheia - Manastirea
Pahomie, km. 6+650, km 8+250, km 9+400

INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI:

Valoarea totald a investitiei ( inclusiv TVA). mii lei 1699,19
(preturi valabile la 26.06.2012)

(1 euro=4,4652 lei) mii euro 384,31
din care: constructii-montaj: mii lei 1437,47

mii euro 324,23
CAPACITATI FIZICE;

POD KM 6+650:
-lungime pod — 28.84 m
-numar deschideri — 1 deschidere de 18.60 m
-parte carosabila — 5.80 m
-frotuare — fara

POD KM 8+250:
-lungime pod — 30.54 m
-numar deschideri — 1 deschidere de 18.50 m



-parte carosabild — 5.25 m
-trotuare — fara

POD KM 9+400:
-lungime pod — 26.44 m
-numar deschideri — 2 deschideri de 9.52 m
-parte carosabila — 5.25 m
-trotuare — fara

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI : 6 luni

FINANTAREA INVESTITIEL:

Finantarea obiectivului de investiti se va face din bugetul propriu al
judetului si din alte surse legal constituite conform programului de investitii
aprobat, potrivit legii.
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CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
DE ACORD:

Nr \aWGkdin \L L 2012 VICEPRESEDINTE
Bogdan Pistol

i
RAPORT DE SPECIALITATE
la proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice faza “documentatie de avizare a lucrdrilor de interventii’ pentru
lucrarea: ,Intretinere periodica poduri pe DJ 654 Valea Cheii — Cheia -
Manastirea Pahomie, km. 6+650, km 8+250, km 9+400, judetul Vilcea”

Prin expunerea de motive aldturata, se propune adoptarea
proiectului de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico — economice,
faza “"documentatie de avizare a lucrarilor de interventii’ pentru lucrarea:
Jntretinere poduri pe DJ 654 Valea Cheii — Cheia - Manastirea Pahomie, km.
6+65q, km 8+250, km 9+400, judetul Valcea”.

In conformitate cu prevederile art.44 alin.(1) din Legea nr.273/2006,
privind finantele publice locale, cu modificirile si completsrile ulterioare,
documentatiile tehnico-economice precum si notele de fundamentare privind
celelalte cheltuieli de investitii cuprinse in pozitia globald alte cheltuieli de
investitii, elaborate si avizate potrivit dispozitilor legale, se aprobi de
ordonatorii principali de credite, cu informarea imediatad a autoritatilor
deliberative.

De asemenea, potrivit art. 126 din Legea administratiei publice locale nr.
215/2001, republicatd “lucrarile de constructii i reparatii de interes public,
finantate din bugetele comunelor, oragelor sau judetelor, se executd numai pe
baza unor documentatii tehnico-economice avizate sau aprobate, dupa caz, de
consiliul local sau de consiliul judetean si numai in baza unei licitatii publice, in
limitele si Tn conditiile prevazute de lege”. :

Urmare celor mentionate mai sus, propunerea este in conformitate cu
prevederile legale.

Florea/igfis .. SERVICIUL INFRASTRUCTURA
) DRUMURI $I PODURI, PROIECTARE
Adrian Todor /
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