ROMANIA
CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
PROIECT

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico - economice, faza ,,Studiu
de fezabilitate”, pentru obiectivul de investitii ,,Refacere pod pe DJ
676 H Maldérestii de Sus (DN 65 C) — Culele Maldaresti — DN 67,
km.2+200”, comuna Maldaresti, judetul Valcea

Consiliul Judetean Vélcea, intrunit in sedinta ordinaré din data de
...... februarie 2011, la care participa un numdr de .... consilieri judeteni
din totalul de 32 in functie;

Avand in vedere Expunerea de motive a Presedintelui Consiliului
Judetean Valcea, inregistrata la nr.1467 din 3 februarie 2011;

Luand n considerare Raportul de specialitate al Directiei Tehnice,
inregistrat la nr.1468 din 3 februarie 2011, precum si avizele comisiilor
de specialitate;

in conformitate cu prevederile art.91 alin.(3), lit."f" si art 126 din
Legea administratiei publice locale nr.215/2001, republicata, cu
modificdrile si completarile ulterioare, coroborate cu cele ale art.44
alin.(1) din Legea nr.273/2006, privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare,;

in temeiul art.97 din Legea administratiei publice locale
nr.215/2001, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico — economica, faza ,Studiu
de fezabilitate”, pentru obiectivul de investitii ,Refacere pod pe DJ 676 H
Maldarestii de Sus (DN 65 C) — Culele Maldaresti — DN 67, km.2+200",
comuna Maldaresti, judetul Valcea, ai carui indicatori tehnico - economici
sunt prevazuti in anexa care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2 Secretarul Judetului Valcea va comunica, prin
Compartimentul Cancelarie, prezenta hotarare Directiei Economice,
Directiei Tehnice, precum si Institutiei Prefectului ~ Judetul Valcea, in
vederea aducerii la indeplinire a prevederilor ei, si va asigura publicarea
acesteia pe site-ul Consiliului Judetean Valcea si in Monitorul Oficial al
Judetului Valcea.




E

Prezenta hotardre a fost adoptatd cu respectarea prevederilor
art.97 din Legea administratiei publice locale, nr.215/2001, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare, cu un numéarde ........... voturi
pentru, ....... voturi impotriva gi .....abtineri.
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ROMANIA

CONSILIUL JUDETEAN VALCEA Anexa la Hotarareanr.___
PRESEDINTE din

INDICATORII TEHNICO — ECONOMICI Al OBIECTIVULUI DE
INVESTITII: : ,,Refacere pod pe D.J. 676H Maldéarestii de Sus (DN65C) -
Culele Mildiresti - DN67, km. 2+200”, comuna Méldaresti, judetul Vélcea

TITULAR: CONSILIUL JUDETEAN VALCEA

BENEFICIAR: CONSILIUL JUDETEAN VALCEA

PROIECTANT: S.C. MID INSTALL 2003 SRL Pitesti

FAZA DE PROIECTARE: STUDIU DE FEZABILITATE

AMPLASAMENT: pe D.J. 676H Maldaresti de Sus (DN85C) - Culele
Maldaresti - DN67, km. 2+200, comuna Maldaresti, judetul

Vélcea

INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI:

Valoarea totald a investitiei ( inclusiv TVA): mii lei 2124,41
(preturi valabile la 16.12.2010)

(1 euro=4,2878 lei) mii euro 497,99

din care: constructii-montaj: mii lei 1763,85

mii euro 411,37

ESALONAREA INVESTITIEI (INV/C+M):

Anul | mii lei mii euro

Valoarea totala a investitiei: 1062.205 248.995
din care constructii-montaj: 881.925 205.685

Anut il

Valoarea totald a investitiei: 1062.205 248.995

din care constructii- montaj: 881.925 205.685




CAPACITATI FIZICE:

POD:

-lungime pod 57.50m
-numar deschideri 3 deschideri
-grinzi prefabricate L=18.00 m 15 buc
-parte carosabild 5.00m
-trotuar dreapta 125 m
-lungime trotuar 57.50 m
-lungime rampe de racordare 2x3.00m

-apArari de maluri cu saltele si gabioane — 50 m! amonte si 50 ml aval
DRUM TEHNOLOGIC:

Lungime -121m
Platforma -4.00 m

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEL : 13 luni

*Anexa cuprinzand indicatorii tehnico-economici nu se publica, fiind clasificata

conform legii.

FINANTAREA INVESTITIEL:

Finantarea investitiei se va face din bugetul propriu al judetului, de la
bugetul de stat (din fondul de rezerva bugetard la dispozitia Guvernului, fondul
de interventie la dispozitia Guvernului) si din alte surse legal constituite, potrivit

legii.
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CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
Nr. /40Edin ©3. 02 2011

EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotirare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice, pentru obiectivul de investitii: ,,Refacere pod pe D.J.
676H Mildirestii de Sus (DN85C) - Culele Maldaresti - DN67, km.
2+200”, comuna Maldaresti, judetul Vélcea, faza “Studiu de
fezabilitate”

in “Lista provizorie de dotéri independente si alte cheltuieli de investitii pe
anul 2011, cu finantare partiald sau integrald de la bugetul local, ce vor fi
previzute th anexa la bugetul propriu al Judetului Valcea, aprobat pe anul
2011”, capitolul 84 Transporturi - Alte cheltuieli de investitii, punctul ¢) Cheltuieli
pentru elaborarea studiilor de prefezabilitate, a studiilor de fezabilitate, a
proiectelor si a altor studii aferente investitilor, este inclus i obiectivul de
investitii: ,,Refacere pod pe D.J. 676H Maldarestii de Sus (DN65C) - Culele
Maldaresti - DN67, km. 2+200”, comuna Maldaresti, judetul Valcea, cu suma de
62.000 lei pentru elaborarea documentatiei tehnico-economice, faza “Studiu de
fezabilitate”.

Drumul judetean D.J. 676H Maldaresti de Sus (DN65C) - Culele
Maldaresti - DN67 asigura cel mai rapid acces din DN 65C Limita judet Dolj-
Balcesti-Daiesti-Horezu (DNB7), cat si din DN 67 Limita jude{ Gorj-Horezu-
Ramnicu Valcea (Varianta Sud) ~ Goranu (DN7), catre comuna Maldaresti, el
asigurand si accesul la ,Culele Maldaresti”, obiectiv muzeistic de importanta
hationala.

Amplasamentul podului de la km. 2+200 este delimitat la nord si in partea
de sud de paraul Luncavat, iar in partea de est si de vest de drumul judetean
B876H.

Precipitatiile abundente cdzute Tn ultima perioada au determinat cresterea
volumului apelor colectate de pe versanti care au condus ta marirea debitului
colectat pe paraul Luncavat, depdsind cu mult cotele de atentie.

Podul cu suprastructurd din lemn, aflat pe DJ 676H la km. 2+200, a fost
grav avariat, punandu-se Tn pericol siguranfa circulatiei si putdnd duce chiar la
intreruperea totala a circulatiei, dacé nu se iau, in regim de urgentd, masuri de
refacere a podului.

Tn prezent starea tehnica a podului existent este urmatoarea:

- suprastructura podului este formata din barne de lemn, iar infrastructura este
alcatuitd din 3 pile si 4 culei, realizate din beton ciclopian.




- delimitarea carosabilului pe pod este realizatd prin pozarea parapetului din
lemn de tip usor si nu exista delimitat spatiul pentru trotuarele pietonale, pietonii
folosesc la traversarea podului, carosabilul drumului.

- podul nu are parapeti de sigurantd sau borduri inalte pentru separarea
traficului auto de cel pietonal.

- starea generald a podului este nesatisficatoare pentru trecerea la clasa E de
incarcare;

- l&timea actuala a carosabilului este insuficientd pentru clasa iV de exploatare
a drumului judetean;

- lipsa masurilor de siguran{a pentru separarea traficului auto de traficul de
persoane pe trotuare si lipsa continuitatii trotuarelor pe acostamentele drumului;
- instabilitatea apararilor de mal gi a elevatiilor pilelor si culeelor realizate din
beton simplu care supuse afuierilor locale si generale ale apelor raului Luncavat
pune in pericol stabilitatea intregului pod;

- lipsa lucrarilor de amenajare a malurilor permite dezvoltarea vegetatiei
arboricole n exces;

- lipsa parapetului sau a bordurilor de limitare a traficului rutier;

- lipsa detaliilor pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe suprastructura
podului si lipsa detaliilor de acoperire de rost dintre tablier si zidurile de garda la
culei;

- lipsa aparatelor de reazem si a masurilor de protectie antiseimica;

- lipsa indicatoarelor cu privire la restrictiile de tonaj si viteza si restrictii cu
privire la sarcina maxima admisa pe actualul pod,;

- lipsa unui sistem rutier pe suprastructura podului .

in aceste conditii, constructia unui pod definitiv din beton armat devine o
prioritate pentru judetul Vaicea si respectiv, pentru localitatea Maldaresti,
necesitatea si oportunitatea fiind evidenta.

Pentru realizarea acestui obiectiv de investitii au fost intocmite studiul
geotehnic, de catre SC BEFAC SRL Rm. Vaicea, iar expertiza tehnica si
documentatia tehnico-economicd, faza “Studiu de fezabilitate”, de catre S.C .
MID INSTALL 2003 SRL Pitesti.

Tinand cont de recomandarile expertizei tehnice, documentatia tehnico-
economicad, faza “Studiu de fezabilitate”, elaboratd pentru obiectivul de
investitii: ,,Refacere pod pe D.J. 676H Maldarestii de Sus (DN65C) - Culele
Maldaresti - DN67, km. 2+200”, comuna Maldaresti, judetul Véicea, faza “Studiu
de fezabilitate”, de catre proiectantul S.C. MID INSTALL 2003 SRL Pitesti,
propune 3 scenarii de realizare a podului, dupa cum urmeaza:

Scenariul 1: constd din executia de lucrdri de reparatie si consolidare a
infrastructurii existente si realizarea unei suprastructuri noi alcatuitad astfel incat
s& corespunda infrastructurii reabilitate.

Scenariul 2: constd in realizarea unei lucrdri noi, dupa demolarea
infrastructurii existente. Lucrérile noi constau in realizarea unei suprastructuri
noi rezemata pe pile si culei fundate pe coloane. Suprastructura este alcatuita
din grinzi prefabricate din beton armat cu corzi aderente, cu lungimea de 18,00
si placd de suprabetonare din beton armat. S-a luat in considerare fundarea
indirectd pe piloti forati de diametru mare (®1,08m) cu lungime de 10,00 m




solidarizati cu radier din beton armat, realizati in teren de fundare cu capacitate
portantd corespunzatoare, care nu implicé lucréri de imbunatatire.

Scenariul 3: constd in realizarea unei lucrdri noi, dupd demolarea
infrastructurii existente. Lucrarile noi constau in realizarea unei suprastructuri
noi rezemata pe pile si culei fundate direct. Suprastructura este alcatuita din
grinzi prefabricate din beton armat cu corzi aderente, cu lungimea de 18,00 si
placd de suprabetonare din beton armat. S-a luat in considerare fundarea
directd pe blocuri de beton armat realizate in teren de fundare cu capacitate
portantd corespunzatoare, care nu implica lucrari de imbunatatire.

SCENARIUL RECOMANDAT DE CATRE ELABORATOR:

In urma analizarii celor trei variante, precum si a studierii solutiilor propuse
tinand cont de studiile intocmite (studiul topografic, studiu geotehnic si studiul
hidraulic) si de natura infrastructurii existente se constatd ca solutia 1 este
nefezabild, avand in vedere starea avansatd de degradare in care se gaseste
infrastructura existentd, precum si faptul ca nu se cunosc date despre executia
ei (atat anul executiei, cat si materialele din care a fost construitd). Astfel,
solutia de reabilitare a pilelor si culeilor existente ar presupuné lucrari
complicate din punct de vedere tehnologic, iar rezultatul nu ar fi o infrastructura
care sa reziste in timp. Tn plus, Tn urma calculelor hidraulice se constata, pe
baza debitelor puse la dispozitie de Administratia Bazinala de Ape Olt, ca podul
este subdimensionat ca lungime, iar prezenta celor doud pile in albia minora
influenteaza in mod negativ scurgerea apei. in partea stanga, rambleul drumului
intrd pe o portiune de aprox. 15 m in albia majora, ceea ce face ca el sa fie
supus unor afuieri si subspalari considerabile, ce ar necesita protectie
suplimentara pe acea zona.

Celelalte doua variante ( 2 si 3) diferd doar din perspectiva tipului de
fundatie. Din studiul geotehnic se observa prezenta stratului de marna aproape
de suprafata, astfel incat devine evident avantajul fundatiei directe.

in concluzie, scenariul recomandat este scenariul 3.

AVANTAJELE SCENARIULUI RECOMANDAT:
- un cost al investitiei mai mic decat scenariul 2.
- un impact asupra mediului considerabil mai mic, prin lucrarile propuse.
- durata de functionare mult mai mare decét in cazul scenariului 1.
- cel mai redus timp de executie dintre toate cele 3 scenarii.

Scenariul 3- recomandat, prevede urmétoarele:

Podul are lungimea totald de 57.50 m si tablier cu trei deschideri de 18.00
m. Platforma podului are 6.75 m latime , din care o parte carosabila de 5,00 m,
cu trotuar pe partea dreaptd de 1,25 m.

INFRASTRUCTURA :

infrastructura podului se va funda direct, in startul de marna, la o
adancime de 2.50 m fata de nivelul minim al talvegului.

Rezemarea suprastructurii pe culei si pe pile se face prin intermediul
aparatelor de reazem din neopren, amplasate pe cuzineti.




Pe spatele culeelor si pe interiorul zidurilor intoarse se va aplica o izolatie
hidrofuga din suspensie de bitum filerizat.

Drenul se va executa din piatra bruta, prevazut cu material filtrante, cu rol
de filtru invers. Apele colectate in rigoia drenului se vor evacua in afara culeelor,
prin intermediul barbacanelor din teava tip PVC=M ®90 mm, montate in elevatia
culeelor.

Elevatia culeelor si pilelor se va executa din beton armat de greutate, cu
rigla din beton armat la partea superioara.

Pe rigla au fost prevazuti cuzineti din beton armat pe care se vor monta
aparatele de reazem din neopren.

Fundatiile si elevatiile infrastructurilor se vor executa din beton armat
C20/25, iar cuzinetii din beton C25/30.

SUPRASTRUCTURA
Podul are lungimea total de 57.50 m si tablier cu trei deschideri de 18.00
m. :

Suprastructura va fi alcatuitd din 15 grinzi prefabricate din beton armat cu
corzi aderente, cu lungimea de 18.00 m, inaltimea de 0.93 m si placad de
suprabetonare cu grosimea de 12-18 cm, executata din beton armat C35/45.
in profil transversal, placa de suprabetonare se va executa cu panta de 2,5%, in
acoperis. La marginile podului, placa de suprabetonare a fost prevazuta cu lise
pentru montarea parapetilor metalici pietonali si parapetului tip greu, pe partea
fara trotuar.

Hidroizolatia

Hidroizolatia s-a prevazut a fi realizatd prin aplicarea de membrane
autoaderente.

Protectia hidroizolatiei se va realiza din mortar asfaltic in grosime de 2 cm.
Pentru a se evita patrunderea apei pluviale la suprastructura, la marginea
carosabilului si a trotuarelor au fost prevazute umpluturi cu mastic de etansare.

Straturile céii
Corespunzétor caii se propune solutia de BAP 16, in doud straturi, 2x4 cm, cel
din urma reprezentand uzura.

Echipamente

La limita partii carosabile s-au prevazut parapeti de siguranta din beton
armat. Pentru asigurarea deplasdrilor, s-au prevazut rosturi de dilatatie de tip
etans, numai pe culei, care pot asigura un suflu maxim de 30 mm. Pe pile, placa
de suprabetonare se continud reducandu-se astfel numarul de dispozitive de
rost. Atat la limita tablierului pe culei , cat si pe zidul de garda la culei se vor
face amenajari necesare montarii rosturilor de dilatatie.

Zona podului se va semnaliza corespunzétor, atat pe vertical, prin
indicatoare rutiere de atentionare si avertizare, cat si pe orizontald, prin marcaje
vizibile pe timp de zi gi ncapte.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul zidurilor
Tntoarse si al zidurilor din gabioane. Trecerea de la mediul rigid de pe pod la
mediul elastic de pe rampe se va face prin intermediul placilor de racordare.

Rampele podului vor avea urmétoarea structura rutiera :




» strat de uzura BA16 -4 cm

» strat de BAD25 - 5cm
» balast stabilizat cu ciment -20cm
» fundatie balast -15¢cm

Urmare celor prezentate, supunem aprobdrii Consiliului Judetean Valcea,
documentatia tehnico-economica, faza “Studiu de fezabilitate”, elaboratd pentru
obiectivul de investitii; ,,Refacere pod pe D.J. 676H Maldarestii de Sus (DN65C)
- Culele Maidaresti - DN67, km. 2+200”, comuna Maldaresti, judeful Valcea, de
cétre proiectantul S.C. MID INSTALL 2003 SRL Pitesti, dupa cum urmeaza:
TITULAR: CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
BENEFICIAR: CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
PROIECTANT: S.C. MIiD INSTALL 2003 SRL Pitesti
FAZA DE PROIECTARE: STUDIU DE FEZABILITATE
AMPLASAMENT: pe D.J. 676H Maldaresti de Sus (DN65C) - Culele

Maldaresti - DN67, km. 2+200, comuna Maldaresti, judetul
Vélcea

INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI:

Valoarea totald a investitiei ( inclusiv TVA): mii lei 2124 .41
(preturi valabile la 16.12.2010)

(1 euro=4,2878 lei) mii euro 497,99
din care: constructii-montaj: mii lef 1763,85

mii euro 411,37

ESALONAREA INVESTITIEI (INV/C+M):

Anul | mii lei mii euro

Valoarea totala a investitiei: 1062.205 248.995
din care constructii-montaj: 881.925 205.685

Anul il

Valoarea totalad a investitiei: 1062.205 248.995
din care constructii- montaj: 881.925 205.685

CAPACITATI FIZICE:

POD:
-lungime pod 57.50 m
-numar deschideri 3 deschideri




-grinzi prefabricate L=18.00 m 15 buc

-parte carosabila 5.00m
-trotuar dreapta 1.256m
-lungime trotuar 57.50 m
-lungime rampe de racordare 2x3.00m

-aparéri de maluri cu saltele si gabioane ~ 50 ml amonte si 50 ml aval
DRUM TEHNOLOGIC:

Lungime -121m
Platformad -4.00 m

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI : 15 luni

*Anexa cuprinzand indicatorii tehnico-economici nu se publica, fiind clasificata

conform legii.

FINANTAREA INVESTITIEL:

Finantarea investitiei se va face din bugetul propriu al judetului, de la
bugetul de stat (din fondul de rezerva bugetar la dispozitia Guvernului, fondul
de interventie la dispozitia Guvernului) si din alte surse legal constituite, potrivit

legii.
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CONSILIUL JUDETEAN VALCEA

y DE AGORD:
Nr /46 & din 03 ©2 2011 VICEPRESEDINTE
Romuliis Bulacu
-
RAPORT DE SPECIALITATE l

la proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice pentru obiectivul de investitji: ,,Refacere pod pe D.J. 676H
Maldarestii de Sus (DN65C) - Culele Maldaresti - DN67, km. 2+200”,
comuna Maldaresti, judetul Vélcea, faza “Studiu de fezabilitate”

Prin expunerea de motive alaturata, se propune adoptarea proiectului de
hotirare privind aprobarea documentatiei tehnico — economice, faza “Studiu de
fezabilitate” pentru obiectivul de investitii. ,,Refacere pod pe D.J. 676H
Maldarestii de Sus (DN65C) - Culele Mildidresti - DN67, km. 2+2007,
comuna Maldaresti, judetul Valcea, faza “Studiu de fezabilitate”.

Obiectivul de investiti a fost cuprins in ‘Lista provizorie de dotari
independente si alte cheltuieli de investitii pe anul 2011, cu finantare partiala
sau integrald de la bugetul local, ce vor fi prevazute in anexa la bugetul propriu
al judetului Valcea, aprobat pe anul 2011", capitolul 84 - Transporturi - Alte
cheltuieli de investitii, punctul ¢) Cheltuieli pentru elaborarea studiilor de
prefezabilitate, a studiilor de fezabilitate, a proiectelor si a altor studii aferente
investitiilor.

in conformitate cu prevederile art.44 alin(1) din Legea nr.273/2006,
privind finantele publice locale, cu modificdrile si completérile ulterioare,
documentatiile tehnico-economice precum st notele de fundamentare privind
celelalte cheltuieli de investiti cuprinse In pozitia globala alte cheltuieli de
investitii, elaborate si avizate potrivit dispozitilor legale, se aproba de
ordonatorii principali de credite, cu informarea imediatd a autoritatilor
deliberative.

De asemenea, potrivit art. 126 din Legea administratiei publice locale nr.
215/2001, republicatda “lucrarile de constructii si reparatii de interes public,
finantate din bugetele comunelor, oragelor sau judetelor, se executa numai pe
baza unor documentatii tehnico-economice avizate sau aprobate, dupd caz, de
consiliul local sau de consiliul judetean si numai in baza unei licitatii publice, in
limitele si n conditiile prevazute de lege”.

' Urmare celor mentionate mai sus, propunerea este in conformitate cu
prevederile legale.

Y O

P

SERVICIUL INFRASTRUCTURA
DRUMURI $I PODURI, PROIECTARE
Rodica fPistol

PRIPR/2ex ity B




