ROMANIA i
CONSILIUL JUDETEAN VALCEA

PROIECT

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice, faza
«PROIECT TEHNIC-modificat »pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitare
si modernizare DJ 665, limita judet Gorj -Marita- Izvoru Rece —Vaideeni -
Horezu, km 53+650-69+169"

Consiliul Judetean Valcea, intrunit in sedinta ordinara din data de
2013, la care participa un numar de consilieri judeteni din

totalul de 32 in functie;
Avand in vedere Expunerea de motive a Presedintelui Consiliului

Judetean Valcea, inregistrata la nr.3406 din 20.03.2013 ;

Luand in considerare Raportul de specialitate al Directiei Programe si
Relatii Externe Tinregistrat la nr.3407 din 20.03.2013, precum si avizele
comisiilor de specialitate;

in conformitate cu prevederile art. 91alin(3), lit.f, ale art. 126 din Legea
administratiei publice locale nr. 215/2001, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare coroborate cu cele ale art. 44 alin (1) din Legea
nr.273/2006, privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile

ulterioare;
In temeiul art.97 din Legea administratiei publice locale nr.215/2001 |,

republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,
HOTARASTE:

Art.1. Se aproba documentatia tehnico-economica , faza «PROIECT-
TEHNIC-modificat»,pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitare si modernizare
DJ 665, limita judet Gorj -Marita- Izvoru Rece -Vaideeni -Horezu, km 53+650-
69+169", ai carei principali indicatori tehnico-economici sunt prevazuti in anexa
care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2.Consiliul  Judetean Valcea, in calitate de titular si beneficiar al
obiectivului va asigura cofinantarea cheltuielilor eligibile, in cuantum de 2%, a
cheltuielilor neeligibile ocazionate de implementarea proiectului prevazut la
art.1, inclusiv a TVA-ului aferent acestora, eventualele depasiri ale
cheltuielilor aprobate, precum si sustenabilitatea proiectului dupa finalizarea
investitiilor pentru o perioada de minim 5 ani.

Art.3 Managementul si implementarea proiectului vor fi asigurate de
personalul de specialitate din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului
Judetean Valcea .
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Art.4 Se Iimputerniceste domnul lon Cilea, Presedintele Consiliului
Judetean Valcea, in calitate de reprezentant legal al solicitantului pentru
promovarea proiectului "Reabilitare si modernizare DJ 665, limita judet
Gorj -Marita- Izvoru Rece -Vaideeni -Horezu, km 53+650-69+169" prin
Programul Operational Regional, Axa prioritara 2, . Imbunatatirea
infrastructurii de transport regionale si locale", Domeniul de interventie

2.1, , Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene , strazi urbane -
inclusiv constructia/reabilitarea soselelor de centura cu statut de drum
judetean".

Art.5. Pe data prezentei isi inceteaza aplicabilitatea Hotararea Consiliului
Judetean Valcea nr.84 din 20 decembrie 2012 privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice, faza << PROIECT TEHNIC - modificat » pentru obiectivul
de investiti ,,Reabilitare si modernizare DJ 665, limitd judet Gorj -Marita-
lzvoru Rece —Vaideeni -Horezu, km 53+650-69+169".

Art.6 Secretarul Judetului Valcea va comunica, prin Compartimentul
Cancelarie, prezenta hotarare Directiei Economice, Directiei Programe,si
Relatii Externe, Institutiei Prefectului-Judetul Valcea, in vederea aducerii la
indeplinire a prevederilor ei, si va asigura publicarea acesteia pe site-ul
Consiliului Judetean Vaicea si In Monitorul Oficial al Judetului Valcea.

Prezenta hotdrare a fost adoptata cu respectarea prevederilor art.97 din
Legea Administratiei publice locale, nr.215/2001, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu numar de ___ voturi pentru, __ voturi
impotriva, si abtineri.
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Anexa la Hotararea nr. / .03.2013

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI PRINCIPALIINDICATORI TEHNICO-
ECONOMICI Al OBIECTIVULUI DE INVESTITII "REABILITARE Sl
MODERNIZARE DJ 665, LIMITA JUDET GORJ -MARITA-IZVORU RECE-
VAIDEENI-HOREZU,KM 53+650-69+169"

TITULAR : Consiliul Judetean Valcea
BENEFICIAR: Consiliul Judetean Valcea
FAZA DE PROIECTARE :PROIECT TEHNIC -modificat
PROIECTANT: S.C.RIONVIL S.R.L
AMPLASAMENT: in intravilanul si extravilanul orasului Horezu si comunei
Vaideeni, judetul Valcea
INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI:
Valoarea totald a investitiei (inclusiv T.V.A) : 53.553.095 mii lei (preturi
valabile la data de 5.10.2012)
(1 euro=4,5694 lei)
Din care: constructii-montaj 10.818.703mii lei (inclusiv T.V.A)

Capacitati
Lungime drum m | 15,565
Platforma m 8,00
Parte carosabila m 6,00
Acostamente m | 2x1.00
-din care benzi de incadrare m | 2x0,25

REABILITARE 2 PODURIpe DJ 665:
e Pod 1km 54+150 peste Cerna
e Pod 2 km 55+750 peste Marita

Duratade realizare
Durata de realizare este de 24 de luni

FINANTAREA INVESTITIEI

Finantarea obiectivului de investitii se face din Fondul European de Dezvoltare
Regionald (FEDR),unul din fondurile structurale ale Uniunii Europene, bugetul
de stat si bugetul propriu al judetului Valcea.
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ROMANIA )
CONSILIUL JUDETEAN VALCEA
Nr¥c6 din 20.03. 2013

EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotaréare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice, faza << Proiect tehnic - modificat>> pentru obiectivul de
investitii " Reabilitare si modernizare DJ 665, limita judet Gorj — Marita -
Izvoru Rece - Vaideeni - Horezu, km 53+650-69+169

Prin Hotararea Consiliului Judetean Valcea nr. 84 din 20.12.2012 a fost
aprobatd documentatia tehnico-economica faza << Proiect tehnic - revizuit >>
pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitare si modernizare DJ 665, limita judet Gorj
- Marita - Izvoru Rece - Vaideeni - Horezu, km 53+650-69+169 ".

De la data aprobérii documentatiei mentionate si pana in prezent, au avut
loc modificari ca urmare a solicitarii Consiliului Judetean Valcea
nr.15964/21.12.2012 de emitere a acordului de interventie pentru proiectul
mentionat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii — Directia Regionala

Aceste modificari au fost efectuate de S.C. RIONVIL S.R.L. Rm. Vélcea ca
urmare a solicitdri Consiliului Judetean Valcea transmisa cu adresa nr.
785/23.01.2013, completatd cu adresa nr.785/25.01.2013, avand in vedere
urmatoarele documente:

e adresa Inspectoratului de Stat in Constructi — Directia Regionala in
Constructii Sud-Vest Oltenia nr. 886/21.01.2013, ca raspuns la solicitarea
Consiliului Judetean Valcea nr.15964/21.12.2012 de emitere a acordului de
interventie  pentru proiectul mentionat, prin care recomanda modificarea
documentatiei tehnice depuse, in conformitate cu prevederile ,,Procedurii
privind emiterea acordului de catre Inspectoratul de Stat in Constructii —
I.S.C. pentru interventii in timp asupra constructiilor existente” si cu
recomandarile din studiul geotehnic intocmit de SC BEFAC SRL Ramnicu
Vilcea, precum si cu recomandarea verificatorului de proiect atestat
mentionata in referatul verificatorului;

e adresa de raspuns a Inspectoratului de Stat in Constructii Bucuresti nr.
1523/19.01.2012 la solicitarea Consiliului Judetean Valcea nr. 136/07.01.2013 de
emitere a avizului conform H.G. nr. 1072/2003 cu modificarile si completarile
ulterioare, prin care avizatorul restituie documentatia tehnica in vederea corelarii
solutiilor tehnice prevazute in expertiza tehnica si cele prevazute in studiul de
fezabilitate.

in acest sens, proiectantul lucrarii S.C.RIONVIL S.R.L a efectuat aceste
modificari ale proiectului tehnic pentru obiectivul ,,Reabilitare gi modernizare DJ
665 Limitad judet Gorj- Marita-lzvoru Rece-Vaideeni-Horezu, Km 53+650-



69+169, judetul Valcea”, si a depus la Consiliul Judetean Valcea cu adresa nr.

26/04.02.2013 urmatoarele documente:

- documentatia tehnica pentru obtinerea acordului de interventie

- studiul de fezabilitate pentru obtinerea avizului Inspectoratului de Stat in

Constructii Bucuresti

- proiect tehnic - completari

- documentatia tehnica pentru obtinerea autorizatiei de construire (DTAC) .
Astfel, modificarile proiectului tehnic se refera la urmatoarele aspecte:

I. Lucrari de consolidare
Pe sectoarele de drum unde sunt prezente cedari de fundatie si fenomene
de instabilitate a corpului drumului au fost prevazute urmatoarele lucrari:

Solutia 1:

Solutia consta din constructia unei saltele de balast invelite in geogrila
amplasata la baza structurii rutiere proiectate.

Terenul de fundare trebuie asigurat prin realizarea unei compactari pana
la gradul de 95% si prin asternerea unui geotextil cu rol separator.

Astfel, inainte de pozarea saltelei de balast se va proceda la compactarea
patului drumului si asternerea unui material geotextil cu rol separator. Peste
aceasta saltea de balast se vor executa straturile rutiere proiectate (structura
rutiera noua).

Rolul saltelelor de geogrila umplute cu material granular cu f>30° este de
a distribui uniform eforturile date de incarcarile din trafic si asigurarea separarii
si drenarii straturilor din structura rutiera. Aceste saltele impiedica deplasarea
lateralad a terasamentelor si maresc capacitatea portanta a solului slab.

Perna de balast este prevazuta cu panta de 4% in profil transversal pentru
dirijarea apelor de infiltratie catre drenul amplasat sub sanful pereat din amonte.

Solutia 1 de consolidare se aplica pe intreaga latime proiectata a
platformei, conform specificatiilor din profilul transversal tip 3 si caietelor de
sarcini, pe urmatoarele sectoare de drum:

. Km 57+800 — km 57+900, L= 100m ;
. Km 61+550 — km 61+650, L= 100m ;

Solutia 2

Pe sectoarele de drum unde sunt prezente burdusiri ale complexului rutier
s-a prevazut constructia unui blocaj de piatra bruta peste care se vor executa
straturile rutiere proiectate (structura rutiera noua).

De asemenea , se prevede constructia unui dren sub santul pereat de pe
partea din amonte.

Lucrarile prevazute pentru consolidarea drumului vin complementar
lucrarilor de consolidare existente realizate odata cu modernizarile anterioare

ale drumului.



Solutia se aplicd pe urmatoarele sectoare de drum, conform profilului
transversal tip 2:
. Km 53+650 — km 53+900, L= 250m
" Km 54+350 — km 54+800, L= 450m
. Km 55+200 — km 55+580, L= 380m
. Km 53+030 — km 56+300, L= 270m

Solutia 3
Pe sectorul cuprins intre km 53+850 — km 53+970 si km 61+570— km

61+630 a fost prevazut un zid de sprijin de rambleu pe partea dreapta a
drumului, respectiv partea stanga, realizat din beton. Zidul de sprijin se va
amenaja pe o lungime de 120 ml, respectiv 60ml.

Zidul are inaltimea elevatiei de 4m fiind fundat direct, incastrat minim 1m
in stratul de marna.

Sistemul constructiv este urmatorul:

o fundatie din beton simplu, clasa C16/20;

o elevatie din beton simplu cu fata vazuta tratata arhitectural,
clasa C20/25;

. dren din balast protejat cu geotextil si barbacane pentru

evacuarea drenului .

Rostul de constructie intre fundatie si elevatie se trateaza prin montarea
pe doud randuri a unor armaturi F12 PC52 cu lungimea de 1,5m, cate 4 bucati
la fiecare metru liniar de zid.

Pe coronamentul zidului s-a prevazut montarea unui parapet metalic de
protectie, tip semigreu.

Zidul de sprijin de rambleu se va executa pe tronsoane alternative de 5m
lungime.

Lucrari de drenaj

In zonele unde terenurile au pante generale medii si mari iar nivelul apelor
freatice se afla la o adancime relativ mica fata de terenul natural acestea sunt
interceptate prin intermediul unor drenuri longitudinale proiectate amplasate in
amontele versantilor si sub santul pereat de colectare a apelor de suprafata.
Drenurile longitudinale sunt descarcate in podetele noi proiectate si podetele
existente reabilitate. Drenul a fost prevazut in lungime de 9.170,00m, situat sub
santul pereat.

Pentru a facilita intretinerea drenurilor longitudinale s-au prevazut camine
de vizitare si ruperi de panta din 50 in 50 m.

Scopul amplasarii drenurilor longitudinale este de a se intercepta apele
subterane aflate la adancime mica fata de nivelul terenului natural.

Drenurile sunt prevazute a se executa in gabaritul sanfului pereat si au o
adancime cuprinsa intre 1,2 m si 4,0m. Drenurile cu adéncimea pana in 2m au
o latime proiectata de 60cm si sunt prevazute cu un tub de dren riflat F110mm.
Drenurile cu adancimea de la 2,0m la 4,0m au o latime de 1,2m si sunt
prevazute cu 2 tuburi riflate de dren F110mm.



In ambele cazuri, conturul drenului este prevazut cu un filtru geotextil
pentru prevenirea contaminarii materialului granular din dren.

Lucrari de racordare cu terasamentele pentru lucrarile de arta

e Pod 1 km 54+150 peste Cerna

Drumul judetean 665 traverseaza raul Cerna la Km 54+150 pe un pod din
beton armat cu lungimea de 16,00m.

Podul are o singura deschidere de 6,50m si o latime a partii carosabile de
6,50m, fara trotuare sustinutd de 7 grinzi (fasii cu goluri) in sectiune
transversala.

Suprastructura podului este alcatuita din 7 fasii cu goluri prefabricate,
precomprimate cu lungimea de 10,00m din care 6 fasii cu goluri au inaltimea de
0,72m iar o fasie marginala, dinspre amonte, are inaltimea de 0,80m.

e Pod 2 km 55+750 peste Marita
Drumul judetean 665 traverseaza paraul Marita la km 55+750 pe un pod
din beton armat cu lungimea de 26,10m.
Podul are o singura deschidere de 18,00m si o latime a partii carosabile
de 7,80 m, si doua trotuare pietonale denivelate de 1,00m latime fiecare.
Suprastructura podului este alcatuitd din 9 fasii cu goluri prefabricate,
precomprimate cu lungimea de 18,00m cu inal{imea de 0,72m.
Lucrarile prevazute a se realiza pentru racodarea la drum a celor 2 poduri:
e Pod 1 km 54+150 peste Cerna
- decaparea sistemului rutier de pe partea carosabila a podului pana la
nivelul betonului de panta de peste fasii;
- demolarea liselor de parapet;
- deblocarea rosturilor de dilatatie la nivelul suprastructurii;
- camasuirea fundatiilor culeelor;
- reparatii la zidaria din elevatii culei si protectia acestora prin torcretare
sau camasuire,
- reparatia aripilor din zidarie de piatra prin torcretare sau camasuire,;
- reparatii cu mortare speciale la intradosul fasiilor cu goluri pe suprafetele
cu defecte;
- efectuarea de gauri de aerisire la intradosul fsiilor;
- aplicarea unei membrane performante de hidroizolatie pe pod,
- turnarea unui strat de beton asfaltic pentru protectia hidroizolatiei;
- executarea straturilor caii pe pod la nivelul sistemului rutier de pe drum;
- reparatii la lisele de parapet si montarea de parapete mixte noi;
- completarea si profilarea platformei rampelor la dimensiunile in plan
orizontal si transversal ale podului pe zona de racordare pod-rampe;
- asigurarea scurgerii apelor de pe partea carosabila a podului si dirijarea
lor spre casiuri prevazute pe zona de racordare pod-rampe;
- executarea de scari si casiuri pe zona de racordare pod-rampe;



lucrari de curatire si profilare a albiei, pentru asigurarea scurgerii debitului
pe toata latimea albiei;

lucrari de stabilizare a talvegului cu saltele de gabioane si ridicarea cotei
acestuia cu aproximativ 0,50m.

executarea unor grinzi din beton armat, fundate direct, una in amonte si
una in aval (prag de colmatare), la limita saltelelor din gabioane si
incastrate in maluri.

executarea de aparari de maluri, pe ambele maluri, minim 15m amonte si
minim 15 m aval, racordate la fata elevatiei culeelor;

realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare

pe pod;

Pod 2 km 55+750 peste Marita
decaparea sistemului rutier de pe partea carosabila a podului pana la
nivelul betonului de panta a fasiilor;
deblocarea rosturilor de dilatatie la nivelul suprastructurii;
reparatii cu mortare speciale la elevatii culei pe suprafetele cu defecte;
refacerea sferturilor de con;
reparatii cu mortare speciale la intradosul fasiilor cu goluri;
efectuarea de gauri de aerisire la intradosul fasiilor;
completarea(refacerea) betonului de panta;
aplicarea unei membrane performante de hidroizolatie pe pod,;
turnarea unui strat de beton asfaltic pentru protectia hidroizolatiei;
reparatii ale elementelor prefabricate de trotuar,
executarea straturilor caii pe pod si trotuare;
inlocuirea bordurilor, lipsa sau degradate de la marginea partii carosabile;
reparatii (inlocuire) de parapet pietonale existente;
montarea de dispozitive noi de acoperire a rosturilor;
completarea si profilarea platformei rampelor la dimensiunile in plan
orizontal si transversal ale podului pe zona de racordare pod-rampe;
executarea de scari $i casiuri pe zona de racordare pod-rampe,
asigurarea scurgerii apelor de pe partea carosabila a podului si dirijarea
lor spre casiuri prevazute pe zona de racordare pod-rampe;
demolarea incintei existente sub pod de pe malul drept;
lucrari de curatire si profilare a albiel, pentru asigurarea scurgerii debitului
pe toata latimea albiei;
lucrari de stabilizare a talvegului prin asezarea unor saltele de gabioane
pe zona centrala a albiei, intre cele 2 blocuri de la fundatiile podului vechi
si ridicarea cotei acestuia cu aproximativ 0,50m precum si prelungirea
saltelelor de gabioane atat in amonte cat si in aval cu minim 15m pe
toata latimea albiei protejata de ziduri de gabioane;
executarea unor grinzi din beton armat, fundate direct, una in amonte si
una in aval (prag de colmatare), la limita saltelelor din gabioane si
incastrate in maluri.
executarea de aparari de maluri, pe ambele maluri, minim 15m amonte si
minim 15 m aval, racordate la fata elevatiei culeelor,



- realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare
pe pod;

Il.Pentru modernizarea si reabilitarea drumului au fost proiectate
urmatoarele structuri rutiere:
1. Structura rutiera noua
Pe sectoarele de drum unde starea tehnica a structurii rutiere existente
a impus refacerea acesteia, datorita frecventei de aparitie a degradarilor grave
si a starii tehnice foarte rea, se va proceda la desfacerea si indepartarea
structurii rutiere existente si reconstructia acesteia in urmatoarea solutie:
» 4cm strat de uzura din mixtura asfaltica de tip BA16 - SR 174/1 -
2009;
= 8 cm strat de legatura din mixtura asfaltica de tip BAD 25 - SR 174/1
-2009;

= 15cm strat de balast stabilizat cu ciment — STAS 10473/1-87;

= 25cm strat fundatie din balast — STAS 6400-84.

Structura rutiera noua se aplica pe L = 9.250,00m de la km 53+650

pana la km 62+900, conform profilelor transversale tip 1, 2 si 3.

Documentatia tehnico-economica, la faza proiect tehnic modificat,
caiete de sarcini, detalii de executie pentru obiectivul mentionat a fost
receptionata de catre comisia de receptie numita prin Dispozitia Presedintelui
Consiliului Judetean Valcea nr 331 din 2.10.2012.

In acest scop, s-a elaborat proiectul de hotarare privind
aprobarea documentatiei tehnico-economice la faza Proiect tehnic
modificat, pentru obiectivul de investitii ,, Reabilitare si modernizare
DJ 665 Limita judet Gorj -Marita- lzvoru Rece -Vaideeni -Horezu, km
53+650-69+169, judetul Valcea", pe care 1l supunem analizarii si aprobarii
in sedinta Consiliului Judetean Valcea.
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CONSILIULJUDETEAN VALCEA
DIRECTIA PROGRAME $I RELATII EXTERNE
Nr.3407din 20.03.2013

RAPORT DE SPECIALITATE
la proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice, faza << Proiect tehnic -modificat>>pentru
obiectivul de investitii,,Reabilitare si modernizare DJ 665,
limita judet Gorj -Marita- lzvoru Rece -Vaideeni-Horezu,
km 53+650-69+169"

Prin expunerea de motive nr.3406 din 20.03.2013 se propune
adoptarea proiectului de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice la faza <<Proiect tehnic- modificat>>, pentru obiectivul
de investitii ,,Reabilitare si modernizare DJ 665 Limitd judet Gorj -
Marita-lzvoru Rece-Vaideeni-Horezu, km 53+650-69+169, judetul
Valcea".

in acest scop, s-a elaborat proiectul de hotarare privind aprobarea
documentatiei tehnico-economice Ila faza <<Proiect tehnic -
modificat>>, pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitare si modernizare
DJ 665 Limita judet Gorj -Marita-lzvoru Rece-Vaideeni-Horezu, km
53+650-69+169, judetul Valcea", pe care il supunem analizarii $i aprobarii
in sedinta Consiliului Judetean Valcea.

Propunerea este in conformitate cu:

- art. 44 din Legea finantelor publice locale nr. 273/2006, cu modificarile
si completarile ulterioare;

- art. 91 alin (3) lit. f) si art. 126 din Legea nr. 215/2001, a administratiei
publice locale, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

- prevederile Ordinului nr. 1360/1938 din 20 aprilie 2011 privind aprobarea
categoriilor de cheltuieli eligibile pentru domeniul major de interventie ,,Planuri
integrate de dezvoltare urbana" al axei prioritare ,,Sprijinirea dezvoltarii
durabile a oraselor- poli urbani de crestere” din cadrul Programului operational
regional 2007 —2013".

- Instructiunea AM POR nr. 81 privind modificarea proiectului tehnic ;
Proiectul tehnic a fost elaborat in concordantda cu Ordinul Ministrului
Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Locuintelor, nr. 863/2008 pentru
aprobarea "nstructiunilor de aplicare a unor prevederi din Hotérarea
Guvernului nr. 2812008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei
tehnica-economice aferente investitilor publice, precum si a structurii i
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii Si
lucrari de interventii”, cu modificarile si completarile ulterioare si cu cerintele



din Ghidul solicitantului pentru Programul Operational Regional 2007 — 2013,
Axa prioritara 2, Domeniul de interventie 2.1. — Reabilitarea $i modernizarea
retelei de drumuri judetene si strazi urbane - inclusiv constructia/ reabilitarea
soselelor de centurd, cu respectarea categoriilor de lucrari cuprinse in
standardele de cost prevazute in Hotararea Guvernului nr.363/2010, pentru
eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice {indnd cont de standardele de
cost , cu modificarile ulterioare.

Documentatia tehnico- economica, la faza <<proiect tehnic - modificat>>,
caiete de sarcini, expertiza tehnica, detalii de executie pentru obiectivul
mentionat a fost receptionata de catre comisia de receptie numita prin
Dispozitia Presedintelui Consiliului Judetean Valcea nr. 331 din 2.10.2012.

Totodata, Consiliul Tehnico-Economic a avizat favorabil documentatia
mentionata si a emis avizul nr.1 /2013.

Fata de cele aratate, propunem adoptarea hotararii in forma prezentata.

DIRECTOR EXECUTIV,

Carmen Alexandrescu
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